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PREDGOVOR

Konvencija o spreCavanju oneciS¢enja mora s brodova usvojena je na Medunarodnoj
konferenciji o onecis¢enju mora odrzanoj u Londonu od 8. listopada do 2. studenog
1973.

Konvencija je izmijenjena Protokolom iz 1978. Protokolom su izmijenjena i dopunjena
neka pravila Priloga I Konvencije.

Toj Konvenciji prethodila je Medunarodna konvencija o spreavanju onecis¢enja mora
naftom usvojena 12. svibnja 1954, koja je mijenjana 1962, 1969. 1 1972. Bila je to prva
viestrana konvencija zakljucena u cilju zastite morskog okolisa.

Stupanjem na snagu Konvencije i Protokola iz 1973. 1 1978. prestala je za drzave koje
obvezuje Konvencija i Protokol Konvencije iz 1954. zajedno s njenim izmjenama i
dopunama.

Konvencija o spre¢avanju onecis¢enja s brodova ima dva Protokola i 6 Priloga:

1. Protokol I — Odredbe o izvjeStavanju o nezgodama s Stetnim tvarima. Protokol I
izmijenjen je rezolucijama MEPC 21(1985) i MEPC 68(1996)

2. Protokol II — Arbitraza

Prilozi jesu:

Prilog I — Pravila o sprecavanju oneciS¢enja uljem je izmijenjen Protokolom iz 1978.
te kasnije rezolucijama Odbora za zaStitu morskog okoliSa IMO-a — MEPC 14(1984),
29(1987), 39(1990), 42(1990), 47(1991), 51(1992), 52(1992), rezolucijom br.1
Konferencije drzava ugovornica (1994), te rezolucijama MEPC 75(1997), MEPC
78(1999), MEPC 95 (2001) i rezolucijom MEPC 111(2003).

Prilog I je u cijelosti izmijenjen rezolucijom MEPC 117 od 15 listopada 2004. te
rezolucijom MEPC 141(54) koja je usvojena 23. ozujka 2006, a stupit ¢e na snagu 1.
kolovoza 2007

Prilog II — Pravila o sprecavanju oneciS¢enja Stetnim tekué¢im tvarima koje se
prevoze u trupu je izmijenjen rezolucijama MEPC 16(1985), 17(1987), 34(1989),
39(1990), 57(1992), rezolucijom br.1 Konferencije drzava ugovornica (1994) te
rezolucijom MEPC 78(1999).

Konaéno, Prilog II je u cijelosti izmijenjen rezolucijom MEPC 118 koja je usvojena od
15 listopada 2004.

Prilog III — Pravila o sprecavanju oneciS§¢enja Stetnim tvarima u pakiranom obliku
je izmijenjen u cijelosti rezolucijom MEPC 58(1992), rezolucijom br.2 Konferencije
drzava ugovornica Konvencije (1994) te rezolucijom MEPC 84(2000)

Prilog IV — Pravila o sprefavanju oneciS¢enja fekalijama je izmijenjen rezolucijom
MEPC 115(2004)



Prilog IV je izmijenjen i dopunjen rezolucijom MEPC 143(54) koja je usvojena 23.
ozujka 2006, a stupit ¢e na snagu 1. kolovoza 2007.

Prilog V — Pravila o sprecavanju oneciS¢enja otpacima je izmijenjen rezolucijama
MEPC 36(1989), 42(1990), 48(1991), rezolucijom br.3 Konferencije drzava ugovornica
Konvencije (1994), rezolucijama MEPC 65(1995), MEPC 89(2000) i MEPC 116(2004)

Prilog VI — Pravila o sprefavanju oneliS¢enja zraka s brodova usvojen je
Protokolom od 26. rujna 1997. Prilog je mijenjan rezolucijom MEPC 132 od 22. srpnja
2005.

Svi prilozi sadrze i1 dodatke. Neki od tih dodataka su prevedeni uz odgovarajuéi prilog
dok su naslovi ostalih samo spomenuti punim nazivom na engleskom jeziku.

Izvorni tekstovi priloga kao 1 navedenih dodataka mogu se naci u knjizi MARPOL
Consolidated edition 2006 koje je objavila Medunarodna pomorska organizacija. Pored
navedenog ovo izdanje sadrzi i:

1. List of unified interpretations of MARPOL Annexes I, Il and VI

List of related documents

List of MEPC resolutions

Status of MARPOL 73/78 amendments and related instruments
Cross-reference tables between "old" and "new" regulations of Annex [
Prospective amendments to MARPOL, Annex I (Resolution MEPC 141(54)
Unified Interpretation to regulation 124 of MARPOL, Annex I

Prospective amendments to MARPOL Annex IV (Resolution MEPC 143(54)

O N S RN

Guidelines for on-board exhaust gas-S0, cleaning systems

10. Certificates and documents required to be carried on board ships



MEDUNARODNA KONVENCIJA O SPRECAVANJU ONECISCENJA MORA
S BRODOVA, 1973

Stranke ugovornice ove konvencije
SVIJESNE POTREBE da se ocuva ljudski okoli§ opéenito 1 morski okoli§ posebno,

UVIPAJUCI da je namjerno, nemarno ili sluajno ispustanje ulja i drugih $tetnih tvari iz
brodova predstavlja vazan izvor oneciscenja,

UVIPAJUCI TAKODER vaznost Medunarodne konvencije o spre¢avanju one¢iséenja
mora uljem, 1954, kao prvog viSestranog ugovora zakljuCenog ponajprije radi zastite
okolisa i uvazavaju¢i velik doprinos te konvencije ocuvanju morskog i obalnog okolisa
od oneciscenja,

U ZELII da se postigne potpuno uklanjanje namjernog oneis¢enja morskog okolisa
uljem 1 drugim Stetnim tvarima i svede na najmanju mjeru slucajno ispustanje takvih
tvari,

SMATRAIJUCI da se taj cilj moZe najbolje posti¢i donosenjem pravila koja se ne
ograni¢avaju samo na onecis¢enje uljem nego imaju opceniti znaca;.

SLOZILE su se:

Clanak 1.
Opce obveze iz Konvencije

(1) Strane ugovornice ove Konvencije obvezuju se da ¢e provoditi odredbe ove
Konvencije 1 odredbe njenih Priloga koje ih obvezuju u cilju sprecavanja
onecisS¢enja morskog okolisa ispustanjem Stetnih tvari ili izljeva koji sadrze takve
tvari suprotno odredbama Konvencije.

2) Ako nije izri¢ito drukcije predvideno, pozivanje na ovu Konvenciju znaci
istodobno pozivanje na njezine Protokole i Priloge.

Clanak 2
Tumacenje pojmova

Ako nije izri¢ito druk¢ije odredeno, slijedeci izrazi u ovoj Konvenciji znace:
(1) Pravila oznacavaju pravila sadrzana u Prilozima ove Konvencije

2) Stetna tvar oznadava svaku tvar koja, ako je unijeta u more, moZe uzrokovati
opasnost za ljudsko zdravlje, naskoditi zivim bi¢ima mora te drugim blagodatima
mora ili ometati druge legitimne uporabe mora i obuhvaca svaku tvar koja
podlijeze nadzoru po ovoj Konvenciji.

3) (a) Ispustanje, kad je rije¢ o Stetnim tvarima ili izljevima koji sadrze takve tvari,
znaci svako ispustanje iz broda neovisno o tome ¢ime je uzrokovano i obuhvaca
svako istjecanje, odstranjivanje, prosipanje, curenje, pumpanje, izbacivanje ili
praznjenje.

(b) “Ispustanje” ne obuhvaca:

(1) izbacaj u smislu Konvencije o sprecavanju onecis¢enja mora
izbaCajem otpadaka i drugih tvari, sklopljene u Londonu 13.
studenoga 1972; ili



(4)

)

(6)

(7

(i1) ispustanje Stetnih tvari koje izravno potjeCu od istrazivanja,
iskoriStavanja 1 s time povezane odobalne prerade mineralnih
bogatstava s morskog dna; ili

(i)  ispuStanje Stetnith tvari u svrhu legitimnog znanstvenog
istrazivanja radi nadzora i smanjenja onecis¢enja.

Brod znaci plovilo bilo koje vrste koje djeluje u morskom okolisu i1 ukljucuje
hidrokrilna plovila, lebdjelice, podmornice, plutaju¢e objekte i fiksne ili
plutajuce platforme.

Uprava znaci vladu drzave ugovornice pod ¢ijom vlaséu brod djeluje. U pogledu
broda koji ima pravo vijati zastavu neke drzave Uprava je vlada te drzave. Kod
fiksnih 1 plutajucih platformi koje obavljaju istraZivanje i iskoriStavanje morskog
dna 1 njegovog podzemlja koje se nalazi uz obalu nad kojom obalna drzava ima
suverena prava radi istraZivanja i iskoriStavanja njegovih prirodnih bogatstava,
Uprava je vlada te obalne drzave.

Nezgoda znaci dogadaj koji ukljucuje stvarno ili vjerojatno ispustanje Stetne tvari
ili izljeva koji sadrze takve tvari u more.

*

Organizacija zna¢i Meduvladinu pomorsku savjetodavnu organizaciju.

Clanak 3
Primjena

(1)

2

€)

Ova se Konvencija primjenjuje:

(a) na brodove koji su ovlasteni vijati zastavu stranke ugovornice
Konvencije; i

(b) na brodove koji nisu ovlasteni vijati zastavu stranke ugovornice, ali plove
pod vlas¢u stranke ugovornice.

Nista u ovom ¢lanku ne smije se tumaciti kao ograni¢enje ili prosirenje suverenih
prava stranaka ugovornica po medunarodnom pravu nad morskim dnom i
njegovim podzemljem koje se nalazi uz njihove obale, a u svrhu istrazivanja i
iskoriStavanja njegovih prirodnih bogatstava.

Ova se Konvencija nece primjenjivati na bilo koji ratni brod, pomo¢ni brod ratne
mornarice ili drugi brod koji je u tom trenutku u vlasnistvu drzave ili kojim
drzava upravlja 1 koji se upotrebljava iskljucivo za vladinu netrgovacku sluzbu.
Medutim, svaka ¢e strana ugovornica, usvajanjem odgovaraju¢ih mjera koje nece
utjecati na smanjenje djelatnosti ili radne sposobnosti brodova koji su njeno
vlasni$tvo ili kojima upravlja, osigurati da ti brodovi postupaju na nacin koji je
sukladan, koliko je to prikladno i moguée s ovom Konvencijom.

Clanak 4
Krienje Konvencije

(1)

Zabranjeno je svako krSenje zahtjeva ove Konvencije te ¢e za taj slucaj biti
odredene sankcije po zakonima Uprave kojoj brod pripada kad god do njega

" Izmjenom Konvencije o Organizaciji, koja je stupila na snagu 22. svibnja 1982, Organizacija je izmijenila
ime u Medunarodnu pomorsku organizaciju.



)

€)

“)

dode. Ako je Uprava obavijeStena o takvom krSenju i ako smatra da postoji
dovoljno dokaza za pokretanje postupka o navodnom krSenju, pokrenut ce
postupak, sto je prije moguce, u skladu s svojim zakonom.

Zabranjeno je svako krSenje zahtjeva ove Konvencije na podru¢ju pod vlaséu
stranke ugovornice Konvencije i za njega ¢e se odrediti sankcije prema zakonu te
strane ugovornice. Kadgod dode do takva krSenja, ta ¢e stranke ugovornica:

(a) poduzeti mjere za pokretanje postupka u skladu s svojim zakonom; ili

(b) pruziti Upravi kojoj pripada brod podatke 1 dokaze o pocinjenom krSenju
kojima raspolaZze.

Kad Uprava kojoj pripada brod dobije podatke ili dokaze da je njen brod prekrsio
ovu Konvenciju, obavijestit ¢e hitno stranu ugovornicu koja joj je dostavila
podatke ili dokaze 1 Organizaciju o mjerama koje je poduzela.

Kazne predvidene zakonom stranke ugovornice prema ovom ¢lanku moraju biti
odgovarajuce stroge da bi osujetile krSenje ove Konvencije te jednako stroge bez
obzira gdje se krSenje dogodilo.

Clanak 5
Svjedodzbe i posebna pravila o inspekciji brodova

(1)

2

€)

(4)

Pridrzavaju¢i se odredaba toCke (2) ovog clanka, svjedodzba izdana po
ovlastenju neke stranke ugovornice ove Konvencije u skladu s odredbama
pravila prihvatit ¢e druge strane ugovornice i1 smatrat ¢e se za sve svrhe
obuhvacene ovom Konvencijom jednakovrijednim svjedodzbama koje one
izdaju.

Brod koji mora imati svjedodzbu u skladu s odredbama pravila, podlijeze za
vrijeme boravka u lukama ili odobalnim terminalima pod vlas¢u stranke
ugovornice inspekciji sluzbenika koje je valjano ovlastila ta stranka ugovornica.
Svaka takva inspekcija treba se ograniiti na provjeravanje postoji li na brodu
valjana svjedodzba, osim ako postoje ociti razlozi za sumnju da stanje broda ili
njegove opreme znacajno ne odgovara podacima iz svjedodzbe. U tom slucaju ili
ako brod nema valjane svjedodzbe, stranka ugovornica koja obavlja inspekciju
mora poduzeti mjere kako bi sprijecila da brod isplovi sve dok ne bude u takvom
stanju da ne predstavlja pretjeranu opasnost za ugrozavanje morskog okolisa. Ta
stranka ugovornica moze ipak, dozvoliti brodu da isplovi iz luke ili s odobalnog
terminala radi odlaska do najblizeg prikladnog i raspolozivog brodogradilista za
popravak.

Ako neka stranka ugovornica zabrani stranom brodu ulazak u luku ili odobalni
terminal pod njenom vlaséu, ili poduzme neku mjeru protiv takvog broda zbog
toga Sto ne udovoljava odredbama ove Konvencije, ta stranka govornica mora
odmah obavijestiti konzularne ili diplomatske predstavnike stranke ugovornice
¢iju zastavu brod vije ili, ako to nije moguce, Upravu tog broda. Prije nego Sto
zabrani ulazak ili poduzme takvu mjeru stranka ugovornica moze zahtijevati
razmjenu misljenja s Upravom tog broda. Upravu treba obavijestiti i ako brod
nema valjane svjedodzbe u skladu s odredbama pravila.

Prema brodovima drzava koje nisu strane ugovornice ove Konvencije, stranke
ugovornice ¢e primjenjivati zahtjeve ove Konvencije kako je potrebno kako se
brodovi tih drzava ne bi doveli u povoljniji poloZzaj.



Clanak 6
Otkrivanje prekrsaja i provodenje odredaba Konvencije

(1

2

3)

“4)

©)

Stranke govornice ove Konvencije duzne su suradivati u otkrivanju prekrsaja i
provedbi odredaba ove Konvencije primjenom svih prikladnih i provedivih mjera
otkrivanja prekr$aja i nadzora morskog okolisa te odgovarajucih postupaka za
izvjeStavanje 1 prikupljanje dokaza.

Brod na koji se primjenjuje ova Konvencija moze, u svakoj luci ili odobalnom
terminalu stranke ugovornice biti podvrgnut inspekciji sluzbenika koje je
imenovala ili ovlastila ta stranka ugovornica u svrhu provjeravanja je li brod
ispustio bilo kakve Stetne tvari suprotno odredbama pravila. Ako se inspekcijom
utvrdi povreda Konvencije, Upravi se mora dostaviti izvjestaj radi poduzimanja
odgovarajuce radnje.

Svaka stranka ugovornica mora podnijeti Upravi dokaze, ako postoje, kada brod
ispusti Stetne tvari ili izljeve koji sadrze takve tvari suprotno odredbama pravila.
Ako je to provedivo nadlezna vlast spomenute stranke govornice mora
obavijestiti zapovjednika broda o navodnom krSenju pravila.

Po primitku takvih dokaza, izvjeStena Uprava mora provesti istragu, a moze
zahtijevati od druge stranke ugovornice da joj dostavi dodatne ili temeljitije
dokaze o navodnom krSenju pravila. Ako Uprava smatra da ima dovoljno dokaza
za pokretanje postupka o navodnom prekrsaju, mora pokrenuti postupak u skladu
s svojim zakonom, §to je prije moguce. Uprava mora odmah obavijestiti stranku
ugovornicu koja ju je izvijestila o navodnom prekrSaju 1 Organizaciju o
poduzetim mjerama.

Stranka ugovornica moze takoder obaviti inspekciju broda na koji se primjenjuje
ova Konvencija, kad on ude u luku ili odobalni terminal pod njenom vlas¢u, ako
primi, od bilo koje stranke ugovornice, zahtjev za istragu s dovoljnim dokazima
da je brod bilo gdje ispustio Stetne tvari ili izljeve koji sadrze takve tvari.
Izvjestaj o toj istrazi mora se dostaviti stranci ugovornici koja ga je zahtijevala te
Upravi kako bi se poduzele odgovarajuce mjere u skladu s ovom Konvencijom.

Clanak 7
Prekomjerno zaustavijanje broda

(1)

2

Treba poduzeti sve mjere kako bi se izbjeglo nepotrebno zadrzavanje broda ili
zaustavljanje prema ¢lancima 4, 5. ili 6. ove Konvencije.

Kad je brod prekomjerno zadrzan ili zaustavljen prema ¢lancima 4, 51 6 ove
Konvencije ima pravo na naknadu za svaki gubitak ili pretrpljenu Stetu.

Clanak 8
IzvjesStaj o nezgodama s Stetnim tvarima

(1

)

Izvjestaj o nezgodi mora se sastaviti bez odlaganja i u najpotpunijem mogucem
opsegu u skladu s odredbama Protokola I ove Konvencije.

Svaka stranka ugovornica ove Konvencije mora:

(a) poduzeti sve potrebne mjere da odgovarajuci sluzbenik ili ured prihvati i
provede postupak o svim izvjestajima o nezgodama; i



(b) obavijesti Organizaciju s potpunim podacima o poduzetim mjerama radi
obavjeStavanja drugih strana ugovornica i drzava ¢lanica Organizacije.

3) Kadgod stranka ugovornica primi izvjestaj po odredbama ovoga ¢lanka mora bez

odgode dostaviti izvjestaj:
(a) Upravi odredenog broda;
(b) svakoj drugoj drzavi koja moze biti pogodena.

4) Svaka stranka ugovornica Konvencije obvezna je izdati upute svojoj inspekciji
pomorskih brodova i zrakoplova i drugim odgovaraju¢im sluzbama da izvijeste
svoje nadlezne sluzbe o svakoj nezgodi na koju se odnosi Protokol I ove
Konvencije. Stranka ugovornica ¢e, ako to smatra prikladnim, izvijestiti o tome
Organizaciju i svaku drugu zainteresiranu stranku ugovornicu.

Clanak 9

Drugi ugovori i tumacenja

(1) Nakon stupanja na snagu ove Konvencije njome ¢e se zamijeniti Medunarodna
konvencija o sprecavanju onecisenja mora uljem, 1954, s izmjenama i
dopunama §to su ih stranke govornice usvojile.

2) Nijedna odredba ove Konvencije nece utjecati na kodifikaciju i razvoj prava
mora Konferencije Ujedinjenih naroda o pravu mora koja je sazvana rezolucijom
2750 C(XXV) Opce skupstine Ujedinjenih naroda niti na sadasnje i buduce
zahtjeve 1 pravna shvacanja neke drzave o pravu mora i prirodi 1 opsegu vlasti
obalne drzave i drzave zastave broda.

3) Izraz "vlast” u ovoj Konvenciji tumacit ¢e se u svjetlu medunarodnog prava na
snazi u vrijeme primjene ili tumacenja ove Konvencije.

Clanak 10

Rjesavanje sporova

Svaki spor izmedu dvije ili viSe stranaka ugovornica Konvencije koji se odnosi na
tumacenje ili primjenu ove Konvencije, ako nije mogao biti rijeSen pregovorima
stranaka u sporu i ako se one nisu na drugi na¢in dogovorile, podnijet ¢e se zahtjevom
bilo koje od njih arbitrazi navedenoj u Protokolu II ove Konvencije.

Clanak 11
Dostavljanje obavijesti

(1)

Strane ugovornice Konvencije obvezuju se dostavljati Organizaciji:

(a) tekstove zakona, naredbi, odluka i1 pravila te drugih propisa koji su
objavljeni o bilo kojem predmetu iz okvira ove Konvencije;

(b) popise nevladinih agencija koje su ovlastene djelovati u njihovo ime u
predmetima koji se odnose na projektiranje, gradnju i opremanje brodova
koji prevoze Stetne tvari u skladu s odredbama pravila;

" Tekst ove tocke zamijenjen je onom sadrzanom u &lanku IIT Protokola iz 1978.



() dovoljan broj primjeraka svojih svjedodzbi koje se izdaju po odredbama
pravila;

(d) popis obalnih uredaja za prihvat, ukljucujuéi njihov polozaj, kapacitet,
raspoloziva sredstva i druga obiljezja;

(e) sluzbene izvjestaje ili sazetke sluzbenih izvjeStaja ako se iz njih vide
rezultati primjene ove Konvencije; i

63) godiSnji statistiCki izvjeStaj u obliku koji je utvrdila Organizacija, o
kaznama $to su doista izreCene zbog krSenja ove Konvencije.

) Organizacija ¢e obavijestiti stranke ugovornice o primitku bilo koje obavijesti
prema ovom ¢lanku 1 dostaviti svim strankama ugovornicama bilo koju obavijest
koju je primila po podto¢kama (1)(b) do 1(f) ovog ¢lanka.

Clanak 12

Udesi brodova

(1)  Svaka Uprava obvezuje se provesti istragu o svakom udesu koji se dogodi
nekom od njenih brodova na koje se primjenjuju odredbe pravila ako je takav
udes imao veci Stetni u¢inak na morski okolis.

(2)  Svaka strana ugovornica Konvencije obvezuje se dostavljati Organizaciji
obavijesti o nalazima takve istrage, kada ocijeni da takva obavijest moze pomoci
pri odlucivanju koje bi promjene ove Konvencije bile pozeljne.

Clanak 13

Potpis, ratifikacija, prihvat, odobrenje i pristup

(1)

)

€)

Ova Konvencija ¢e ostati otvorena za potpisivanje u sjedistu Organizacije od 15.

sije¢nja do 31. prosinca 1974, a zatim ¢e biti otvorena za prihvat. DrZzave mogu

postati strane ugovornice Konvencije:

(a) potpisom bez pridrzaja ratifikacije, prihvata ili odobrenja; ili

(b) potpisom uz pridrZaj ratifikacije, prihvata ili odobrenja nakon cega slijedi
ratifikacija, prihvat ili odobrenje; ili

(c) pristupom.

Ratifikacija, prihvat, odobrenje ili pristup obavljaju se polaganjem isprave o

tome kod Glavnog tajnika Organizacije.

Glavni tajnik Organizacije ¢e obavijestiti sve drzave koje su potpisale ovu

Konvenciju ili su joj pristupile o svakom potpisu ili polaganju bilo koje isprave o

ratifikaciji, prihvatu, odobrenju ili pristupu i o datumu njezina polaganja.

Clanak 14
Neobavezni prilozi

(D

Drzava moze u vrijeme potpisivanja, ratifikacije, prihvata, odobrenja ili pristupa
ovoj Konvenciji izjaviti da ne prihva¢a neke ili sve Priloge III, IV i V (u
nastavku teksta “neobavezni prilozi”’) ove Konvencije. U skladu s tim, drzave ¢e
biti obvezne pojedinim Prilogom u cijelosti.



2

€)

(4)

Drzava koja je izjavila da je ne obvezuje neki od neobveznih Priloga moze u
svako doba taj Prilog prihvatiti polaganjem kod Organizacije isprave navedene u
¢lanku 13(2).

Drzava koja je dala izjavu iz tocke (1) ovog ¢lanka o neobaveznom Prilogu, a
koja nije naknadno prihvatila taj Prilog u skladu s tockom (2) ovog ¢lanka, nece
imati bilo kakvu obvezu ni prava zahtijevati bilo kakvu povlasticu prema ovoj
Konvenciji u predmetima iz tog Priloga i nijedno pozivanje na stranke
ugovornice ove Konvencije ne¢e ukljuciti tu drzavu ako se radi o predmetima iz
tog Priloga.

Organizacija ¢e obavijestiti drzave koje su potpisale ili pristupile ovoj Konvenciji
o svakoj izjavi iz ovog ¢lanka i o primitku svake isprave poloZene u skladu s
odredbama tocke (2) ovog ¢lanka.

Clanak 15
Stupanje na snagu

(1

2

3)

(4)

©)

(6)

Ova ¢e Konvencija stupiti na snagu dvanaest mjeseci od datuma do kojega
najmanje 15 drzava kojih ukupna trgovacka flota iznosi najmanje 50% bruto
tonaze brodovlja svjetske trgovacke mornarice, postanu njezine stranke
ugovornice u skladu s ¢lankom 13.

Neobavezni prilog stupit ¢e na snagu nakon dvanaest mjeseci od datuma do
kojega su ispunjeni uvjeti iz to¢ke (1) ovog ¢lanka za taj prilog.

Organizacija mora obavijestiti drzave koje su potpisale ovu Konvenciju ili su joj
pristupile o datumu kada ona stupa na snagu i o datumu stupanja na snagu nekog
neobaveznog priloga u skladu s tockom (2) ovoga ¢lanka.

Za drzave koje su polozile isprave o ratifikaciji, prihvatu, odobrenju ili pristupu
ovoj Konvenciji ili nekom neobaveznom prilogu nakon §to su ispunjeni uvjeti za
njihovo stupanje na snagu, ali prije datuma njihova stupanja na snagu,
ratifikacija, prihvat, odobrenje ili pristup ¢e vaziti od dana stupanja na snagu
Konvencije odnosno priloga ili tri mjeseca nakon dana polaganja isprave, prema
tome koji je datum kasniji.

Za drzave koje su polozile isprave o ratifikaciji, prihvatu, odobrenju ili pristupu
nakon datuma stupanja na snagu Konvencije ili neobaveznog priloga, ova
Konvencija ili taj neobavezni prilog ¢e stupiti na snagu tri mjeseca nakon datuma
polaganja tih isprava.

Nakon datuma do kojeg su ispunjeni svi uvjeti za stupanje na snagu izmjena i
dopuna ove Konvencije ili neobaveznog priloga, prema ¢lanku 16. svaka isprava
o ratifikaciji, prihvatu, odobrenju ili pristupu koja bude polozena smatrat ¢e se da
se primjenjuje na izmijenjenu ili dopunjenu Konvenciju ili Prilog.

Clanak 16
Izmjene ili dopune

(1

2

Ova Konvencija moze se izmijeniti ili dopuniti u bilo kojem postupku
navedenom u sljede¢im tockama.

Izmjene 1 dopune nakon razmatranja u Organizaciji:



(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(8

svaka izmjena ili dopuna koju predloZzi neka strana ugovornica
Konvencije mora se podnijeti Organizaciji, a Glavni je tajnik mora
dostaviti svim ¢lanicama Organizacije i svim strankama ugovornicama
najmanje Sest mjeseci prije njenog razmatranja;

svaku tako predlozenu i dostavljenu izmjenu ili dopunu Organizacija
mora podnijeti odgovaraju¢em tijelu na razmatranje;

u radu tog tijela imaju pravo sudjelovati strane ugovornice Konvencije
neovisno o tome jesu li ¢lanice Organizacije ili ne;

izmjene ili dopune prihvacaju se dvotreinskom veéinom glasova
prisutnih stranaka ugovornica Konvencije koje glasaju;

ako se izmjene ili dopune prihvate u skladu s podtockom (d), Glavni
tajnik Organizacije ¢e ih priopéiti svim strankama ugovornicama
Konvencije radi prihvata;

izmjena ili dopuna ¢e se smatrati prihva¢enom u ovim slucajevima:

(1) izmjena ili dopuna nekog clanka Konvencije smatrat ¢e se
prihva¢enom na dan kad je prihvate dvije tre¢ine stranaka
ugovornica kojih ukupna trgovacka flota iznosi najmanje 50%
bruto tonaze svjetske trgovacke flote;

(i1) izmjena ili dopuna nekog Priloga Konvencije smatrat ¢e se
prihva¢enom u skladu s postupkom navedenim u podtocki (f)
(iii), osim ako odgovarajuce tijelo u vrijeme njezina usvajanja ne
odredi da ¢e se izmjena ili dopuna smatrati prihva¢enom na dan
kada je prihvate dvije tre¢ine stranaka ugovornica kojih ukupna
trgovacka flota iznosi najmanje 50% bruto tonaze svjetske
trgovacke flote. Ipak, u bilo koje vrijeme prije stupanja na snagu
izmjene ili dopune nekog Priloga Konvencije stranka ugovornica
moze obavijestiti Glavnog tajnika Organizacije da ¢e biti
potrebno njezino izri¢ito odobrenje prije nego Sto ta izmjena ili
dopuna stupi za nju na snagu. Glavni tajnik mora o toj obavijesti i
datumu njezina primitka obavijestiti stranke ugovornice.

(i)  izmjena ili dopuna dodatka nekom Prilogu Konvencije smatrat ¢e
se prihvac¢enom na kraju razdoblja kojeg ¢e odrediti odgovarajuce
tijelo u vrijeme njezina usvajanja, koje ne smije biti kra¢e od 10
mjeseci, osim ako u tom razdoblju Organizaciji ne ulozi prigovor
najmanje jedna tre¢ina stranaka ugovornica ili ugovornice kojih
ukupna trgovacka flota iznosi najmanje 50% bruto tonaze
svjetske trgovacke flote, prema tome koji je od navedenih uvjeta
ispunjen;

(iv)  na izmjenu ili dopunu Protokola I Konvencije primjenjuje se isti
postupak kao na izmjenu ili dopunu njenih Priloga, kako je to
navedeno u podtocki (f)(ii) ili (f)(iii).

v) na izmjenu ili dopunu Protokola II Konvencije primjenjuje se isti
postupak kao na izmjenu ili dopunu nekog njezinog ¢lanka, kako
je navedeno u podtocki (f)(i);

izmjena ili dopuna ¢e stupiti na snagu pod sljede¢im uvjetima:



€)

“4)

©)

(6)

(7

)

©)

(1) u slucaju izmjene ili dopune nekog ¢lanka Konvencije, Protokola
I, Protokola I ili nekog priloga Konvencije na koji se ne
primjenjuje postupak naveden u podtocki (f)(iii), izmjena ili
dopuna prihvacena u skladu s navedenim odredbama stupit ¢e na
snagu Sest mjeseci nakon dana njenog prihvata od stranaka
ugovornica koje su dale izjavu o prihvatu;

(i1) u slucaju izmjene ili dopune Protokola I, dodatka nekom Prilogu
ili Priloga Konvencije po postupku navedenom u podtocki (f)(iii),
izmjena ili dopuna koja se smatra prihva¢enom u skladu s
navedenim odredbama, stupit ¢e na snagu Sest mjeseci od dana
prihvata za sve stranke ugovornice osim za one koje su prije tog
dana izjavile da je ne prihvacaju ili su dale izjavu na temelju
podtocke (f)(ii) o potrebi njihovog izri¢itog odobrenja.

Izmjene ili dopune na Konferenciji:

(a) Na zahtjev jedne stranke ugovornice koji podrzi najmanje jedna tre¢ina
stranaka ugovornica, Organizacija mora sazvati Konferenciju stranaka
ugovornica Konvencije radi razmatranja izmjena ili dopuna Konvencije.

(b) Svaku izmjenu 1ili dopunu koju prihvati takva konferencija
dvotre¢inskom vecinom glasova prisutnih stranaka ugovornica koje
glasaju, Glavni tajnik Organizacije mora priop¢iti svim stranama
ugovornicama radi njihova prihvacanja.

(c) Ako konferencija ne odluc¢i druk¢ije, smatrat ¢e se da je izmjena ili
dopuna prihvacena i da je stupila na snagu u skladu s postupcima
navedenim u tocki (2)(f) 1 (g)

(a) U slucaju izmjene ili dopune neobaveznog priloga, izraz iz ovog ¢lanka
’stranka ugovornica Konvencije” smatrat ¢e se da se odnosi na stranku
ugovornicu koja je obvezana tim prilogom.

(b) Svaka stranka ugovornica koja je odbila prihvatiti neku izmjenu ili
dopunu Priloga nefe se smatrati strankom ugovornicom samo pri
primjeni te izmjene ili dopune.

Na usvajanje i stupanje na snagu novog priloga primijenit ¢e se isti postupak kao
1 na usvajanje i stupanje na snagu izmjene ili dopune nekog ¢lanka Konvencije.

Ako nije izri¢ito drukéije odredeno, svaka izmjena ili dopuna ove Konvencije
prema ovom ¢lanku, koja se odnosi na brodsku konstrukciju, primijenit ¢e se
samo na brodove za koje je sklopljen ugovor o gradnji ili, ako takvog ugovora
nema, za koje su kobilice polozene na dan ili nakon dana stupanja na snagu
izmjene ili dopune.

Svaka izmjena ili dopuna Protokola ili Priloga mora se odnositi na bit tog
Protokola ili Priloga i mora biti u skladu s ¢lancima Konvencije.

Glavni tajnik Organizacije ¢e obavijestiti sve stranke ugovornice o svim
izmjenama ili dopunama koje su stupile na snagu prema ovom ¢lanku i datumu
njihovog stupanja na snagu.

Svaka izjava o prihvatu ili prigovoru na izmjenu ili dopunu prema ovom ¢lanku
mora se priop€iti pisanim putem Glavnom tajniku Organizacije koji mora o njoj i
datumu njezina primitka obavijestiti stranke ugovornice Konvencije.



Clanak 17
Unapredenje tehnicke suradnje

Stranke ugovornice Konvencije zalagat ¢e se, u dogovoru s Organizacijom i drugim
medunarodnim tijelima, uz pomo¢ i suradnju izvr$nog direktora Programa Ujedinjenih
naroda za zasStitu okoliSa radi pruzanja podrSke strankama ugovornicama kojima je
potrebna tehnicka pomoc¢ radi:

(a) obucavanja znanstvenog i tehnickog osoblja,
(b) opskrbe potrebnom opremom i sredstvima za prihvat i pracenje,

(c) olakSavanja drugih mjera i sporazuma radi sprecavanja ili smanjivanja
onecis¢enja morskog okoliSa s brodova, i

(d) poticanja istraZivanja;

dajuci prednost pruzanju pomo¢i u tim zemljama, podupiruci na taj nacin ciljeve i svrhe
ove Konvencije.

Clanak 18
Otkaz

(1) Svaka stranka ugovornica moze otkazati ovu Konvenciju ili neobavezni prilog u
svako doba, a nakon isteka pet godina od dana kada Konvencija ili takav prilog
stupe za nju na snagu.

2) Otkaz se daje pisanim putem Glavnom tajniku Organizacije, koji ¢e o svakoj
takvoj primljenoj obavijesti, datumu njenog primitka i datumu stupanja na snagu
otkaza obavijestiti sve druge stranke ugovornice.

3) Otkaz stupa na snagu dvanaest mjeseci od dana kad Glavni tajnik Organizacije
primi obavijest o otkazu ili nakon $to protekne neki drugi dulji rok koji bi mogao
biti naveden u obavijesti.

Clanak 19

Polaganje i upis

(1)  Ova Konvencija ¢e biti pohranjena kod Glavnog tajnika Organizacije, koji ¢e
svim drzavama koje su je potpisale ili su joj pristupile dostaviti ovjerene preslike.

(2)  Cim ova Konvencija stupi na snagu, Glavni tajnik Organizacije ée njezin tekst
dostaviti Glavnom tajniku Ujedinjenih naroda radi upisa i objavljivanja u skladu
s ¢lankom 102. Povelje Ujedinjenih naroda.

Clanak 20
Jezici

Ova Konvencija sastavljena je u jednom primjerku na engleskom, francuskom, ruskom i
Spanjolskom jeziku 1 svaki je tekst jednako vjerodostojan. Sluzbeni prijevodi na arapski,
njemacki, talijanski i japanski jezik bit ¢e pripremljeni i pohranjeni uz potpisani izvornik.

U potvrdu toga su dolje navedeni, u tu svrhu valjano ovlasteni od svojih vlada, potpisali
ovu Konvenciju.

SASTAVLJENO U LONDONU, drugog studenog tisucu devet stotina sedamdeset i
trece.
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PROTOKOL IZ 1978

KOJI SE ODNOSI NA MEDUNARODNU KONVENCIJU O SPRECAVANJU
ONECISCENJA MORA s BRODOVA, 1973

STRANKE UGOVORNICE OVOG PROTOKOLA,

PREPOZNAJUCI velik doprinos koji mozZe biti ostvaren Medunarodnom konvencijom o
spreCavanju onecis¢enja mora s brodova, 1973, zastiti morskog okolisa od onecis¢enja s
brodova,

PREPOZNAJUCI TAKOBER potrebu za daljnjim pobolj$anjem zastite i nadzora
onecis¢enja mora s brodova, posebno s tankera za ulje,

UVIDAJUCI NADALIJE potrebu za primjenom pravila o spre¢avanju one¢is¢enja uljem
sadrzanih u Prilogu I navedene konvencije, ¢im prije i u Sto Sirem opsegu,

PRIZNAJUCI MEDPUTIM potrebu da se odgodi primjena Priloga II navedene
konvencije dok se na zadovoljavajuci nacin ne rijeSe odredeni tehnicki problemi,

SMATRAIJUCI da se ti ciljevi mogu najbolje postiéi zakljudivanjem Protokola koji se
odnosi na Medunarodnu konvenciju o spreavanju onecis¢enja mora s brodova, 1973,

SUGLASILE su se:

Clanak I

Opce obveze

L. Strane ugovornice ovog Protokola obvezuju se da ¢e provoditi odredbe:
(a) ovog Protokola 1 njegovog Priloga koji je sastavni dio Protokola; i

(b) Medunarodne konvencije o spre¢avanju oneciS¢enja mora s brodova,
1973, (u nastavku teksta “Konvencija”) s izmjenama ili dopunama
navedenim u ovom Protokolu.

2. Odredbe Konvencije i ovog Protokola smatrat ¢e se 1 tumaciti kao jedan tekst.

Svako pozivanje na ovaj Protokol smatrat ¢e se pozivanjem na njegov Prilog.

Clanak 1T
Primjena Priloga Il Konvencije

1. Bez obzira na odredbe ¢lanka 14(1) Konvencije, stranke ugovornice ovog
Protokola suglasne su da nece biti vezane odredbama Priloga II Konvencije za vrijeme
od tri godine od dana stupanja na snagu ovog Protokola ili duljem roku $to ga moze
utvrditi dvotrecinska vecina stranaka ugovornica ovog Protokola u Odboru za zaStitu
morskog okoliSa (u nastavku teksta ”Odbor”) Meduvladine pomorske savjetodavne
organizacije (u nastavku teksta “Organizacija”).”

" Izmjenom Konvencije o Organizaciji, koja je stupila na snagu 22. svibnja 1982, Organizacija je izmijenila
ime u Medunarodnu pomorsku organizaciju.
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2. U roku koji je naveden u tocki 1. ovog Clanka, stranke ugovornice ovog
Protokola nece biti vezane 1 ne¢e imati prava zahtijevati bilo kakve povlastice prema
Konvenciji ako se radi o predmetima iz Priloga II Konvencije tako da pozivanje na
strane ugovornice Konvencije ne¢e obuhvacati stranke ugovornice ovog Protokola ako
se radi o predmetima koja se odnose na taj Prilog.

Clanak I1I
Dostavljanje obavijesti

Tekst ¢lanka 11(1)(b) Konvencije zamjenjuje se sljede¢im tekstom:

popis imenovanih stru¢njaka ili priznatih organizacija koji su u njihovo ime
ovlasteni obavljati poslove koji se odnose na projektiranje, gradnju, opremu i rad
brodova koji prevoze Stetne tvari u skladu s odredbama pravila kako bi ih stranke
ugovornice priop€ile svojim sluzbenicima. Uprava ¢e stoga obavijestiti
Organizaciju o posebnim obvezama i ovlastenjima koje je prenijela na imenovane
stru¢njake 1 priznate organizacije.

Clanak IV
Potpis, ratifikacija, prihvat, odobrenje i pristup

L. Ovaj ¢e Protokol biti otvoren za potpisivanje u sjediStu Organizacije od 1. lipnja
1978. do 31. svibnja 1979, a zatim ¢e ostati otvoren za pristup. Drzave mogu postati
stranke ugovornice ovog Protokola:

(a) potpisom bez pridrzaja ratifikacije, prihvata ili odobrenja;

(b) potpisom uz pridrzaj ratifikacije, prihvata ili odobrenja nakon kojeg
slijedi ratifikacija, prihvat ili odobrenje;

(c) pristupom.

2. Ratifikacija, prihvat, odobrenje ili pristup obavit ¢e se polaganjem isprave o tome
kod Glavnog tajnika Organizacije.

Clanak V
Stupanje na snagu

1. Ovaj ¢e Protokol stupiti na snagu dvanaest mjeseci od datuma do kojega ¢ée
najmanje 15 drZzava kojih ukupna trgovacka flota iznosi najmanje 50% bruto tonaze
svjetske trgovacke flote postati njegove stranke ugovornice u skladu s clankom IV ovog
Protokola.

2. Svaka isprava o ratifikaciji, prihvatu, odobrenju ili pristupu polozena nakon
datuma stupanja na snagu Protokola, pocet ¢e vrijediti tri mjeseca od dana polaganja.

3. Nakon datuma na koji ¢e se izmjena ili dopuna ovog Protokola smatrati
prihvacenom prema c¢lanku 16. Konvencije, svaka poloZena isprava o ratifikaciji,
prihvatu, odobrenju ili pristupu primjenjuje se na izmijenjeni ili dopunjeni Protokol.
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Clanak VI
Izmjene ili dopune

Postupci navedeni u ¢lanku 16. Konvencije za izmjene ili dopune ¢lanaka, nekog priloga
1 dodatka nekom prilogu Konvencije primijenit ¢e se i na izmjene ili dopune ¢lanaka,
priloga i dodataka prilogu ovog Protokola.

Clanak VII
Otkaz

1. Svaka stranka ugovornica moze otkazati ovaj Protokol u svako doba nakon
proteka pet godina od dana stupanja na snagu Protokola za tu stranku ugovornicu.

2. Otkaz se obavlja polaganjem isprave o otkazu kod Glavnog tajnika Organizacije.

3. Otkaz stupa na snagu nakon dvanaest mjeseci ili nakon §to protekne neki dulji
rok koji moze biti naznacen u ispravi od dana kada je Glavni tajnik Organizacije primio
ispravu o otkazu.

Clanak VIII
Polaganje isprave
1. Ovaj ¢e Protokol biti pohranjen kod Glavnog tajnika Organizacije (u daljnjem
tekstu “depozitar”)
2. Depozitar ce:
(a) obavijestiti sve drzave koje su potpisale ovaj Protokol ili su mu
pristupile:
(1) o svakom novom potpisu ili polaganju isprave o ratifikaciji,

prihvatu, odobrenju ili pristupu te o datumu polaganja;
(i1) datumu stupanja na snagu ovog Protokola;

(i) o polaganju svake isprave o otkazu ovog Protokola, o datumu
njezina primitka te o datumu stupanja na snagu otkaza;

(iv) o svakoj odluci koja je donijeta u skladu s ¢lankom II(1) ovoga
Protokola.

(b) dostaviti ovjerene preslike ovog Protokola svim drzavama koje su ga
potpisale ili su mu pristupile.
3. Cim ovaj Protokol stupi na snagu depozitar mora poslati njegovu ovjerenu kopiju

Tajnistvu Ujedinjenih naroda radi upisa i objavljivanja u skladu s ¢lankom 102. Povelje
Ujedinjenih naroda.

Clanak IX
Jezici

Ovaj Protokol je sastavljen u jednom primjerku na engleskom, francuskom, ruskom 1
$panjolskom jeziku i svaki je tekst jednako vjerodostojan. Sluzbeni prijevodi na arapski,
njemacki, talijanski i1 japanski jezik bit ¢e pripremljeni i poloZeni zajedno s potpisanim
izvornikom.
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U POTVRDU TOGA su dolje navedeni, u tu svrhu valjano ovlasteni od svojih vlada,
potpisali ovaj Protokol.

SASTAVLJENO U LONDONU, sedamnaestog veljace tisu¢u devet stotina sedamdeset
osme.
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PROTOKOL I
(ukljucujudi izmjene i dopune)

ODREDBE KOJE SE ODNOSE NA 1ZVJESTAJE O NEZGODAMA U KOJIMA
SU UKLJUCENE STETNE TVARI

(u skladu s ¢lankom 8. Konvencije)

Clanak I
Duznost izvjestavanja

(1) Zapovjednik broda ili druga osoba koja upravlja brodom koji sudjeluje u nezgodi
na koju se odnosi Clanak II ovog Protokola mora izvijestiti o pojedinostima takve
nezgode bez odlaganja i u najSirem moguc¢em opsegu u skladu s odredbama ovog
Protokola.

2) Ako je brod iz tocke (1) ovog ¢lanka napusten ili je izvjestaj o takvom brodu
nepotpun ili se ne moze dobiti, vlasnik, brodar, upravitelj ili poslovoda broda ili njihovi
agenti moraju u najSirem moguéem opsegu preuzeti obveze koje se zahtijevaju od
zapovjednika broda prema odredbama ovog Protokola.

Clanak II
Kada se izraduje izvjestaj

(1) Izvjestaj se mora izraditi kada nezgoda ukljucuje:

(a) ispustanje iznad dopustene razine ili vjerojatno ispustanje ulja ili Stetnih
tekucih tvari iz bilo kojeg razloga ukljucujuéi one u svrhu o€uvanja
sigurnosti broda, ili spaSavanja ljudskog Zivota na moru; ili

(b) ispustanja ili vjerojatnog ispuStanja Stetnih tvari u pakiranom obliku,
ukljucujué¢i one u kontejnerima, prenosivim tankovima, cestovnim i
zeljeznickim vozilima i brodskim teglenicama; ili

(c) ostecenje, kvar ili lom broda duljine 15 metara 1 dulje koji:

(1) utjeu na sigurnost broda, ukljucujuc¢i ali se ne ograni¢avajuc¢i na
sudar, nasukavanje, pozar, eksploziju, strukturno oStecenje,
naplavljivanje i premjesta;j tereta; ili

(i1) utjeu na sigurnost plovidbe, ukljucujudi ali se ne ogranic¢avajuéi
na kvar ili lom kormilarskog uredaja, u porivnog uredaja, sustava

za proizvodnju elektricne energije i bitna brodska navigacijska
pomagala; ili

(d) ispuStanje za vrijeme rada broda ulja ili Stetnih tekuéih tvari
prekomjernih koli¢ina ili trenutacnih koli¢ina dopusStenih prema ovoj
Konvenciji.

2) U ovom Protokolu:

(a) Ulje navedeno u podtocki 1(a) ovog ¢lanka znaci ulje kako je utvrdeno u
pravilu 1(1) Priloga I Konvencije.
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(b) Stetne tekuce tvari navedene u podtodki 1(a) ovog ¢lanka znade Stetne
tekuce tvari kako su tvrdene u pravilu 1 (6) Priloga II Konvencije.

(c) Stetne tvari u pakiranom obliku navedene u podtocki 1(b) ovog ¢lanka

vvvvv

pomorskom kodeksu o opasnim robama (IMDG Code)

Clanak I1I
Sadrzaj izvjestaja
Svaki izvjeStaj mora sadrzavati:
a) identitet ukljuenog broda;
b) vrijeme, vrstu i mjesto nezgode;
c¢) koli¢inu 1 vrstu uklju€enih Stetnih tvari;

d) mjere pomoci i spaSavanja.

Clanak IV
Dopunski izvjestaj

Svaka osoba koja je obvezna prema odredbama ovog Protokola poslati izvjestaj mora,
kada je to moguce:

(a) dopuniti pocetni izvjestaj, prema potrebi, podacima o daljnjem razvoju
dogadaja; 1

(b) udovoljavati §to je potpunije moguée zahtjevima pogodenih drzava za
dopunskim podacima

Clanak V
Postupci izvjestavanja

(1) Izvjestaji moraju biti poslani najbrzim telekomunikacijskim kanalima
raspolozivim za najvecu mogucu prednost do najblize obalne drzave.

2) Da bi se provele odredbe ovog Protokola strane ugovornice ove Konvencije
moraju izdati ili se pobrinuti da budu izdana pravila ili upute o postupcima koje treba
primijeniti kod izvjeStavanja o nezgodama u koje su ukljucene Stetne tvari, koje ¢e se
temeljiti na smjernicama koje je usvojila Organizacija.”

* . , v RV . . . RN . oy e e
Odnosi se na Opca nacela za sustav izvje$Civanja s brodova i zahtjeve za izvjes¢ivanje ukljucujuéi
Smjernice za izvjeS¢ivanje o nezgodama u koje su ukljucene opasni tereti, Stetne tvari i/ili morski

vvvvv
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PROTOKOL II
ARBITRAZA

(u skladu s ¢lankom 10 Konvencije)

Clanak I

Osim ako strane ugovornice u sporu ne odluce drukcije, arbitrazni postupak mora biti u
skladu s pravilima navedenim u ovom Protokolu.

Clanak II

(1)

)

Arbitrazni sud osnovat ¢e se na zahtjev jedne od stranaka ugovornica Konvencije
upuéen drugoj stranci ugovornici po ¢lanku 10 ove Konvencije. Zahtjev za
arbitrazu mora sadrzavati navod o slucaju zajedno s ispravama koje potvrduju taj
navod.

Stranka ugovornica koja je stavila zahtjev mora obavijestiti Glavnog tajnika
Organizacije o Cinjenici da je zatrazila osnivanje suda, o imenima stranaka u
sporu 1 o ¢lancima Konvencije ili Pravila oko kojih po njenom misljenju postoji
neslaganje oko tumacenja ili primjene. Glavni tajnik mora prenijeti ovu obavijest
svim strankama ugovornicama.

Clanak III

Sud ¢e se sastojati od triju Clana. Po jednog arbitra imenuje svaka stranka u sporu, a
treceg arbitra, koji ¢e biti predsjednik, odreduju sporazumno dva imenovana arbitra.

Clanak IV

(1

2

€)

(4)

©)

Ako po proteku roka od 60 dana od imenovanja drugog arbitra nije imenovan
predsjednik, Glavni tajnik Organizacije ¢e na zahtjev jedne od strana u daljem
roku od 60 dana pristupiti tom imenovanju, birajuéi ga iz popisa kvalificiranih
osoba koji je prethodno sastavio Savjet Organizacije.

Ako u roku od 60 dana od dana primitka zahtjeva, jedna od stranaka nije
imenovala Clana suda za ¢iji je izbor odgovorna, druga strana moze o tome
odmah obavijestiti Glavnog tajnika koji ¢e imenovati predsjednika suda u roku

od 60 dana, biraju¢i ga s popisa propisanog u tocki (1) ovog ¢lanka.

Predsjednik suda mora, nakon imenovanja, zahtijevati od stranke koja nije
odredila arbitra da to ucini na isti nacin i pod istim uvjetima. Ako strana ne obavi
zahtijevano imenovanje predsjednik suda ¢e zahtijevati da Glavni tajnik
Organizacije obavi imenovanje u obliku i pod uvjetima propisanim u prethodnoj
tocki.

Predsjednik suda, ako je imenovan prema odredbama ovog ¢lanka, ne smije biti
niti je smio biti istog drzavljanstva kao jedna od zainteresiranih stranaka, osim uz
suglasnost druge strane.

U slucaju smrti ili ogluhe arbitra za c¢ije je imenovanje odgovorna jedna od
stranaka, ta stranka mora imenovati zamjenika u roku od Sezdeset dana od
datuma smrti ili ogluhe. Ako ta stranka ne obavi imenovanje arbitraZza se mora
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provesti s preostalim arbitrima. U slu€aju smrti ili ogluhe predsjednika suda,
zamjenu ¢e se imenovati u skladu s odredbama c¢lanka III ili u nedostatku
sporazuma izmedu ¢lanova suda u roku od Sezdeset dana od smirti ili ogluhe, u
skladu s odredbama ovog Clanka.

Clanak V

Sud moze saslusati 1 utvrditi protuzahtjeve koji izravno potjecu iz predmeta spora.

Clanak VI

Svaka stranka je odgovorna za isplatu naknade svom arbitru i1 za troskove koji su s tim
povezani te za troSkove nastale svojom pripremom za sudjelovanje u sporu. TroSkove
naknade predsjedniku suda 1 opce troskove arbitraze snose stranke u jednakim iznosima.
Sud ¢e biljeziti sve svoje troSkove 1 podnijeti konacni izvjestaj o njima.

Clanak VII

Svaka stranka ugovornica Konvencije koja ima neki pravni interes i koja moze biti
oste¢ena odlukom u tom slucaju moze se, nakon $to je u pisanom obliku obavijestila
stranke koje su pokrenule postupak, pridruziti postupku arbitraze uz suglasnost suda.

Clanak VIII

Svaki arbitrazni sud osnovan po odredbama ovog Protokola donijet ¢e vlastita pravila o
postupku.

Clanak IX

(1) Odluke suda o postupku i mjestu zasjedanja te o svim pitanjima koja su pred
njega iznijeta moraju se donositi ve¢inom glasova njegovih ¢lanova. Izostanak ili
uzdrzavanje od glasovanja jednog od clanova suda za ¢ije su imenovanje
odgovorne stranke ne ¢e predstavljati prepreku za donoSenje odluke. U slucaju
jednakog broja glasova odlucujuci je glas predsjednika.

2) Strane ¢e olaksati rad suda i posebno, u skladu s svojim zakonodavstvom,
koristeci sva sredstva koja su im na raspolaganju:

(a) pruZiti sudu sve potrebne isprave i obavijesti;

(b) omoguciti sudu pristup na svoj teritorij, radi saslusanja svjedoka i
strucnjaka i posjeta mjestu dogadaja.

3) Izostanak ili ogluha od glasovanja jedne stranke ne ¢e predstavljati zapreku za

postupak.
Clanak X
(1) Sud mora donijeti presudu u roku od pet mjeseci od osnivanja suda, osim ako, u

sluc¢aju potrebe, ne odluci produljiti rok za najvise tri mjeseca. Presuda suda
mora imati obrazloZenje. Ona mora biti kona¢na i bez mogucnosti Zalbe i mora
se priop¢iti Glavnom tajniku Organizacije. Stranke moraju udovoljiti presudi bez
odlaganja.
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2) Bilo kakav nesporazum izmedu stranaka oko tumacenja ili izvrSenja presude
moze jedna ili druga strana podnijeti sudu koji je donio presudu na razmatranje
ili, ako on nije na raspolaganju, drugom sudu osnovanom u tu svrhu na isti nacin
na koji je osnovan prvobitni sud.
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NAPOMENE PREVODITELJA:

Konvencija o sprecavanju oneciS¢enja mora s brodova usvojena je 2. studenog 1973.
Konvencija je izmijenjena Protokolom usvojenim 17. veljace 1978. Konvencija s
Protokolom iz 1978. je stupila na snagu 2. listopada 1983.

Drzave koje su prihvatile Konvenciju vezane su Prilozima I i1 II. Prilozima III - VI
drzave su vezane samo ako su ih posebno prihvatile.

Konvencija obvezuje 138 drzava s 97,71% svjetske trgovacke flote (stanje na dan 30.
rujna 2006). To su:

Alzir, Angola, Antigva i Barbuda, Argentina, Australija, Austrija, Azerbejdzan,
Bahami, Banglades, Barbados, Belgija, Belize, Benin, Bjelorusija, Bolivija,
Brazil, Brunej, Bugarska, Cipar, Ceska, Cile, Danska, Dominika, Dominikanska
republika, Dzibuti, Egipat, Ekvador, Ekvatorijalna Gvineja, Estonija, Filipini,
Finska, Francuska, Gana, Gabon, Gambija, Gr¢ka, Gruzija, Gvajana, Gvatemala,
Gvineja, Honduras, Hrvatska, Indija, Indonezija, Iran, Irska, Island, Italija, Izrael,
Jamaika, Japan, Jordan, Juzna Afrika, Kambodza, Kanada, Katar, Kazahstan,
Kenija, Kina, Kolumbija, Komori, Kongo, Kongo DR, Koreja, Koreja NDR,
Kuba, Latvija, Letonija, Libanon, Liberija, Libija, Luksemburg, Madagaskar,
Madarska, Malavi, Maldivi, Malezija, Malta, Maroko, Marsalski Otoci,
Mauricijus, Mauritanija, Meksiko, Mianmar, Moldavija, Monako, Mongolija,
Mozambik, Namibija, Nigerija, Nikaragva, Nizozemska, Norveskla, Novi
Zeland, Njemacka, Obala Bjelokosti, Oman, Pakistan, Panama, Papua Nova
Gvineja, Peru, Poljska, Portugal, Rumunjska, Rusija, Samoa, Saudijska Arabija,
Sejseli, Senegal, Sijera Leone, Singapur, Sirija, Sjedinjena Americke Drzave,
Slovacka, Slovenija, Srbija i Crna Gora, Sri Lanka, Surinam,, Sveta Lucija, Sveti
Kristofer 1 Nevis, Sveti Toma i Princip, Sveti Vincent i Grenadini, gpanjolska,
Svedska, Svicarska, Togo, Tonga, Trinidad 1 Tobago, Tunis, Turska, Tuvalu,
Ukrajina, Ujedinjeno Kraljevstvo Velike Britanije 1 Sjeverne Irske, Urugvaj,
Vanuatu, Venezuela, Vijetnam, Zelenortski Otoci.

Pridruzene ¢lanice: Hong-Kong (Kina), Makao (Kina) 1 Farski Otoci (Danska)

Tekst Konvencije (bez Protokola I i II i Priloga) i Protokol iz 1978. objavljeni su u
"Sluzbenom listu SFRJ - Medunarodni ugovori" br.1/85.

Konvencija obvezuje Republiku Hrvatsku na temelju notifikacije o sukcesiji ”Narodne
novine — Medunarodni ugovori” br.1/92.
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PROTOKOL IZ 1997. GODINE

KOJIM SE MIJENJA I DOPUNJUJE MEPUNARODNA KONVENCIJA O
SPRECAVANJU ONECISCENJA S BRODOVA 17 1973. KAKO JE
PREINACENA PROTOKOLOM 1Z 1978.

STRANKE OVOG PROTOKOLA,

Kao Stranke Protokola iz 1978. koji se odnosi na Medunarodnu konvenciju o
spreCavanju onecis¢enja s brodova, 1973,

PRIHVACAJUCI potrebu spre¢avanja i nadzora oneciséenja zraka s brodova,
POZIVAJUCI se na 15. nacelo Deklaracije o okolidu i razvoju iz Ria, kojim se zahtijeva
primjena opreznog pristupa,

UZIMAIJUCI u obzir da se ovaj cilj moZe najbolje postiéi zaklju¢ivanjem Protokola iz
1997. godine kojim se mijenja i dopunjuje Medunarodna konvencija o spre¢avanju
onecis¢enja s brodova iz 1973., kako je preinacena Protokolom iz 1978., koji se na nju
odnosi

SPORAZUMIELE su se kako slijedi:

Clanak 1
Tekst koji se mijenja i dopunjuje

Tekst koji se ovim Protokolom mijenja i dopunjuje je Medunarodna konvencija o
spreCavanju oneciS¢enja s brodova, 1973., preinacena Protokolom iz 1978. koji se na nju
odnosi (u daljnjem tekstu:Konvencija)

Clanak 2
Dodavanje Priloga VI Konvenciji

Dodaje se Prilog VI, pod naslovom “Pravila za spreCavanje oneciS¢enja zraka s

brodova", ¢iji je tekst naveden u dodatku ovog Protokola.

Clanak 3
Opce obveze

1. Konvencija i ovaj Protokol se medu strankama ugovornicama ovog Protokola
shvaca i1 tumaci zajedno kao jedinstveni instrument.

2. Svako pozivanje na ovaj Protokol predstavlja ujedno i pozivanje na odnosni
prilog.

Clanak 4
Postupak izmjene i dopune

Pri primjeni ¢lanka 16 Konvencije na izmjene i dopune Priloga VI i njegovih dodataka,
pozivanje na “’stranku Konvencije” smatrat ¢e se pozivanjem na stranku koja se obvezuje
tim Prilogom.
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Clanak 5
Potpisivanje, ratifikacija, prihvat, odobrenje i pristup

L. Ovaj Protokol je otvoren za potpisivanje u sjediStu Medunarodne pomorske
organizacije (u daljnjem tekstu: Organizacija), od 1. sijeCnja 1998. do 31. prosinca
1998., a nakon koga ostaje otvoren za pristupanje. Samo drzave ugovornice Protokola iz
1978. koji se odnosi na Medunarodnu konvenciju o spreCavanju onecis¢enja s brodova iz
1973, (u daljnjem tekstu: Protokol iz 1978. ) mogu postati stranke ovog Protokola:

(a) potpisivanjem, bez pridrzaja ratifikacije, prihvata ili odobrenja; ili
(b) potpisivanjem, uz pridrzaj ratifikacije, prihvata ili odobrenja; ili
(c) pristupom.
2. Ratifikacija, prihvat, odobrenje ili pristup vr$i se polaganjem u tu svrhu

odgovaraju¢e isprave kod Glavnog tajnika Organizacije (u daljnjem tekstu: Glavni
tajnik)

Clanak 6
Stupanje na snagu

1. Ovaj Protokol stupa na snagu dvanaest mjeseci nakon datuma kad je najmanje
petnaest drzava, kojih ukupna trgovacka flota ¢ini najmanje 50 posto bruto tonaze
svjetske trgovacke flote, postalo strankama Protokola u skladu s ¢lankom 5. ovog
Protokola.

2. Svaka isprava o ratifikaciji, prihvatu, odobrenju ili pristupu poloZzena nakon
datuma stupanja na snagu ovog Protokola, stupa na snagu tri mjeseca nakon datuma
polaganja.

3. Nakon datuma kada se smatra da su izmjene i dopune ovog Protokola prihvacene
u skladu s ¢lankom 16. Konvencije, svaka isprava o ratifikaciji, prihvatu, odobrenju ili
pristupu, koja je polozena odnosit ¢e se na ovaj Protokol kako je izmijenjen i dopunjen.

Clanak 7
Otkaz

1. Ovaj Protokol moze otkazati svaka stranka ovog Protokola u bilo koje vrijeme
nakon isteka pet godina od datuma kad je Protokol stupio na snagu za tu stranku.

2. Otkaz ¢e proizvoditi uc¢inak polaganjem isprave o otkazu kod Glavnog tajnika.

3. Otkaz stupa na snagu dvanaest mjeseci nakon primitka pisane obavijesti od
Glavnog tajnika ili nakon isteka bilo kojeg duljeg perioda koji moze biti naveden u
obavijesti.

4. Otkaz Protokola iz 1978. u skladu s ¢lankom VII., koji se na njega odnosi,
ukljucuje otkaz ovog Protokola u skladu s ovim ¢lankom. Takav otkaz stupa na snagu
danom stupanja na snagu otkaza Protokola iz 1978, u skladu s ¢lankom VII. tog
Protokola.

Clanak 8
Mjesto pohrane

1. Ovaj Protokol je polozen kod Glavnog tajnika (u daljnjem tekstu: depozitar).
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2. Depozitar mora:

(a) obavijestiti sve drzave koje su potpisale ovaj Protokol ili mu pristupile o:

(1) svakom novom potpisu ili polaganju isprave o ratifikaciji,
prihvatu, odobrenju ili pristupu, zajedno s pripadajuc¢im
datumima:

(i1) datumu stupanja na snagu ovog Protokola; i

(i)  polaganju bilo koje isprave o otkazu ovog Protokola zajedno s
datumom kad je otkaz stupio na snagu; 1

(b) proslijediti ovjerene preslike ovog Protokola svim drzavama koje su
potpisale ovaj Protokol ili mu pristupile.

3. Odmah nakon stupanja na snagu ovog Protokola, depozitar ¢e proslijediti
njegovu ovjerenu kopiju Tajnistvu Ujedinjenih naroda radi registracije i objave u skladu
s ¢lankom 102. Povelje Ujedinjenih naroda.

Clanak 9
Jezici

Ovaj Protokol je sastavljen u jednom primjerku na arapskom, kineskom, engleskom,
francuskom, ruskom i $panjolskom jeziku, s tim da je svaki tekst jednako vjerodostojan.

KAO POTVRDU OVOGA potpisani, propisno ovlasteni od svojih vlada, potpisali su
ovaj Protokol.

SASTAVLJENO U LONDONU dvadeset i1 Sestog rujna tisucu devetsto devedeset i
sedme godine.
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NAPOMENE PREVODITELJA
Protokol je usvojen 26. rujna 1997, a stupio je na snagu 19. svibnja 2005.
Protokolu je prilozen Prilog VI ,,Pravila o sprecavanju oneciS¢enja zraka s brodova“.

Protokol s Prilogom VI objavljen je u "Narodnim novinama - Medunarodni ugovori"
br.4/05. Drzave vezane ovim Protokolom i Prilogom VI navedene su na kraju teksta
Priloga VI.
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PRILOG I
PRAVILA O SPRECAVANJU ONECISCENJA ULJEM

POGLAVLJE 1 - OPCENITO

Pravilo 1

Tumacenje pojmova

U ovom Prilogu:

L. Ulje je nafta u bilo kojem obliku ukljucujuci sirovu naftu, tekuce gorivo, talog,
otpatke ulja 1 rafinirane proizvode (osim onih petrokemijskih na koje se odnose odredbe
Priloga II ove Konvencije) i ne ogranicavaju¢i spomenutu opéenitost, ukljucuje tvari
nabrojene u Dodatku I ovog Priloga.

2. Sirova nafta je bilo koja tekuca mjeSavina ugljikovodika nastala prirodno u
zemlji bez obzira je li obradena ili ne, da bi se ucinila prikladnom za prijevoz i ukljucuje:
1 sirovu naftu iz koje su izdvojene odredene frakcije destilacije; i
2 sirovu naftu kojoj su dodane odredene frakcije destilacije.
3. Mjesavina ulja je mjesavina s bilo kojim sadrzajem ulja.
4. Tekuce gorivo je bilo koje ulje koje se koristi kao gorivo za porivne i pomocne

strojeva broda na kojem se takvo ulje prevozi.

5. Tanker za ulje je brod izgraden ili prilagoden prvenstveno za prijevoz ulja u
trupu 1 njegovim prostorima za teret, ukljucujuéi visenamjenske brodove, tankere za
prijevoz Stetnih tekucih tvari kako je utvrden u Prilogu II ove Konvencije i svaki brod za
prijevoz plina kako je utvrden u pravilu 3.20 poglavlja II-1 SOLAS Konvencije, 1974,
(kako je izmijenjena 1 dopunjena) kada prevozi teret ili dio tereta ulja u trupu.

6. Tanker za sirovu naftu je tanker za ulje koji obavlja prijevoz sirove nafte.
7. Brod za prijevoz derivata nafte je tanker za ulje koji obavlja prijevoz ulja koje
nije sirova nafta.
8. Visenamjenski brod je brod namijenjen za prijevoz bilo ulja bilo krutih rasutih
tereta.
9 Veca preinaka

1 znaci preinaku broda:

1.1 kojom se bitno mijenjaju dimenzije ili prijevozna sposobnost
broda; ili

.1.2 kojom se mijenja tip broda; ili

1.3 kojoj je namjera, po mi$ljenju Uprave, bitno produljenje njegova
trajanja; ili

.1.4  koja na drugi nacin tako mijenja brod tako da kada bi on bio novi
brod bio bi podlozan odgovaraju¢im odredbama ove Konvencije,
koje nisu primjenjive na njega kao postojeci brod.

2 Bez obzira na ove odredbe:

25



2.1  preinaka tankera za ulje od 20.000 tona nosivosti i veceg
isporuc¢enog 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako je odreden u
pravilu 1.28.3, koji udovoljava zahtjevima pravila 18. ovog
Priloga, nece se smatrati veCom preinakom prema ovom Prilogu;
i

2.2 preinaka tankera za ulje isporuc¢enog prije 6. srpnja 1996, kako je
odreden u pravilu 1.28.5, koji udovoljava zahtjevima pravila 19.
ili 20. ovog Priloga ne¢e se smatrati ve¢om preinakom prema
ovom Prilogu.

10. Najblize kopno. lzraz “od najblizeg kopna” znaci od osnovne crte od koje se
utvrduje teritorijalno more nekog teritorija u skladu s medunarodnim pravom, osim §to u
ovoj Konvenciji izraz "od najblizeg kopna” od sjeveroistocne obale Australije znac¢i od
crte povucene od tocke na obali Australije 11° S, 142° 08’E

do tocke 10° 35’S 141° 55°E

odatle do tocke 10° 00 S, 142° 00’E,
odatle do tocke 09° 10°S, 143° 52°E
odatle do tocke 09° 00’S, 144° 30’E,
odatle do tocke 10° 41°S, 145° 00’E
odatle do tocke 13° 00’S, 145° 00’E
odatle do tocke 15° 00°S, 146° 00’E
odatle do tocke 17° 30°S 147° 00’E
odatle do tocke 21° 00°S, 152° 55°E
odatle do tocke 24° 30’S, 154° 00’E
odatle do tocke na obali Australije 24° 42°S, 153° 15° E

11 Posebno podrucje je morsko podrucje gdje je zbog priznatih tehnickih razloga s
obzirom na njegovo oceanografsko i ekoloSko stanje i posebna obiljezja njegovog
prometa, potrebno usvajanje posebnih obveznih nacina spreavanja oneciS¢enja mora
uljem.

U svrhu ovog Priloga posebna podrucja su:

1 Podrucje Sredozemnog mora je Sredozemno more s njegovim zaljevima
1 morima s granicom izmedu njega i Crnog mora koju €ini paralela 41° N
te omedeno na zapadu Gibraltarskim tjesnacem meridijanom 005° 36’W;

2 Podrucje Baltickog mora je Balticko more s Botnijskim zaljevom,
Finskim zaljevom i ulazom u Balti¢ko more ograni¢eno paralelom Skaw
u Skagerraku 57° 44,8°N;

3 Podrucje Crnog mora je Crno more, s granicom prema Sredozemnom
moru koju ¢ini paralela 41° N;

4 Podrucje Crvenog mora je Crveno more, Sueski zaljev i zaljev Agaba
omedeno na jugu loksodromom izmedu Ras si Ane (12° 28,5°N, 043°
19,6’E) 1 Husn Murad (12° 40,4°N, 043° 30,2’ E);
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9

Podrucje Zaljeva je morsko podrucje smjesteno sjeverozapadno od
loksodrome izmedu Ras al Hadd (22° 30°N, 059° 48°E) i Ras al Fasteh
(25° 04N, 061° 25’E)

Podrucje Adenskog zaljeva je dio Adenskog zaljeva izmedu Crvenog i
Arapskog mora omedeno na zapadu loksodromom izmedu Ras si Ane
(12° 28,5°N, 043° 19,6’E ) i Husn Murad (12° 40,4°N, 043° 30,2’E) i na
istoku loksodromom izmedu Ras Asir (11° 50°N, 051° 16,9’E ) i Ras
Fartak (15° 35°N, 052° 13,8’E);

Podrucje Antarktika je morsko podrucje juzno od 60° S; i

Sjeverozapadne europske vode ukljuCuju Sjeverno more 1 njegove
prilaze, Irsko more i njegove prilaze, Keltsko more, Engleski kanal i
njegove prilaze 1 dio sjeveroistocnog Atlantika neposredno uz zapadnu
Irsku. Podrucje je omedeno linijama koje spajaju slijedece tocke:

48° 27°N na francuskoj obali

48° 27°N; 006° 25° W

49° 52°N, 007° 44°W

50°30°N, 012° W

56°30°N, 012° W

62° N 003° W

62° N na norveskoj obali

57° 44,8’N na danskoj i Svedskoj obali

Podrucje Omana u Arapskom moru je podrucje mora zatvoreno
slijede¢im koordinatama:

22°30,00°N,
23°47,27°N,
22°40,62°N,
21°47,40°N,
20°30,37°N,
19°45,90°N,
18°49,92°N,
17°44,36°N,
16°43,71°N,
16° 03,90°N,
15°15,20°N,
14°36,93°N,
14° 18,93°N,
14° 11,53°N,
13°53,80°N,

059° 48,00°E
060° 35,73’
062° 2529’
063° 22,22’
062° 52,41’E
062° 25,97’
062° 02,94°E
061° 05,53’
060° 25,62’
059° 32,24’
058° 58,52’
058° 10,23’
057°27,03’E
056° 53,75 E
056° 19,24’E
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13°45,86’N, 055° 54,53°E
14°27,38°N, 054°51,42°E
14°40,10°N, 054° 27,35’E
14°46,21°’N, 054° 08,56’E
15°20,74°’N, 053°38,33’E
15°48,69°N, 053°32,07°E
16°23,02°N, 053° 14,82°E
16°39,06°N, 053°06,52°E

12 Trenutacna kolicina ispustanja sadrzaja ulja znaci koliinu ispusStanja ulja u
litrama na sat u bilo kojem trenutku podijeljena s brzinom broda u ¢vorovima u istom
trenutku.

13. Tank je zatvoreni prostor koji tvori stalna konstrukcija broda, a koji je
namijenjen za prijevoz tekucina u trupu.

14. Bocni tank je svaki tank koji se nalazi uz oplatu boka.

15.  Sredisnji tank je svaki tank unutar uzduzne pregrade.

16. Talozni tank je tank koji je posebno namijenjen za prikupljanje izljeva iz

tankova, ostataka pranja tankova i drugih mjesavina ulja.

17. Cisti balast je balast u tanku koji je, nakon $to se u njemu prevozilo ulje, tako
oCis¢en da, tekucéina ispustena iz njega s nepokretnog broda u Cisto mirno more po
vedrom danu, nece ostaviti vidljive tragove ulja na morskoj povrsini ili na obliznjoj obali
ili prouzrociti talog ili emulzije koje bi se talozile ispod povrSine mora ili na obliznjoj
obali. Ako se balast ispuSta kroz sustav za pracenje i nadzor ispusStanja ulja kojeg je
odobrila Uprava, dokazi zasnovani na tom sustavu koji pokazuju da sadrzaj ulja u
tekuc¢ini ne prelazi 15 dijelova ulja na milijun dijelova tekucine bit ¢e odlu¢ni za
zakljucak da je balast Cist, bez obzira na prisutnost vidljivih tragova.

18. Odijeljeni balast je balastna voda unijeta u tank koji je potpuno odvojen od tereta
ulja 1 sustava tekuceg goriva, stalno predviden za prijevoz balasta ili balasta i drugih
tereta, osim ulja ili Stetnih tekucih tvari kako je to iscrpno utvrdeno u Prilozima ove
Konvencije.

19.  Duljina (L) je 96% ukupne duljine na vodnoj liniji na 85% najmanje proracunske
visine mjerene od vrha kobilice ili duljina od prednje strane pramcane statve do osi
osovine kormila na toj vodnoj liniji, ako je ona veéa. Na brodovima koji su projektirani s
kosom kobilicom, vodna linija na kojoj se mjeri ova duljina mora biti usporedna s
projektiranom vodnom linijom. Duljina (L) se mjeri u metrima.

20.  Pramcana i krmena okomica uzima se na pram¢anom i krmenom kraju duljine
(L). Pramcana okomica se mora podudarati s prednjom stranom pramcane statve na
vodnoj liniji na kojoj je izmjerena duljina.

21.  Sredina broda je na polovini duljine (L).

22. Sirina (B) je najvedéa $irina broda mjerena u sredini broda do vanjskih rubova
rebara na brodu s metalnom oplatom odnosno do vanjske povrSine trupa na brodu s
oplatom od bilo kojeg drugog materijala. Sirina (B) se mjeri u metrima.
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23.  Nosivost broda (DW) je razlika u metrickim tonama izmedu istisnine broda u
vodi relativne gustoce 1,025 na teretnoj vodnoj liniji koja odgovara dodijeljenom
ljetnom nadvodu i teZine praznog broda.

24, Tezina praznog broda je istisnina broda u metrickim tonama bez tereta, tekuceg
goriva, ulja za podmazivanje, balastne vode, pitke vode i vode za napajanje u tankovima,
potrosnih zaliha, putnika i posade i njihovih stvari.

25.  Naplavljivost prostora je omjer zapremine unutar tog prostora za koji se
pretpostavlja da ¢e biti naplavljen vodom 1 ukupne zapremine tog prostora.

26.  Zapremine i povrsine na brodu se uvijek racunaju do konstrukcijskih linija.

27. Datum godisnjice znaci dan 1 mjesec svake godine koji odgovara datumu isteka

Medunarodne svjedodzbe o spreavanju onecis¢enja uljem.

28.1  Brod isporucen 31. prosinca 1979. ili prije toga je brod:

1 za koji je ugovor o gradnji zakljucen 31. prosinca 1975. ili prije toga; ili

2 ako takvog ugovora nema, Cija je kobilica poloZena ili je bio na slicnom
stupnju gradnje 30. lipnja 1976. ili prije toga; ili

3 koji je isporucen 31. prosinca 1979. ili prije toga; ili

4 koji je podvrgnut vecoj preinaci:

4.1 zakoju je ugovor zakljucen 31. prosinca 1975. ili prije toga; ili
4.2 ako takvog ugovora nema na kojoj je rad zapoceo 30. lipnja 1976.
ili prije toga; ili
4.3 kojaje dovrSena 31. prosinca 1979. ili prije toga.
28.2  Brod isporucen nakon 31. prosinca 1979. je brod:
1 za koji je ugovor o gradnji zakljucen nakon 31. prosinca 1975. ili

2 ako takvog ugovora nema, za koji je kobilica polozZena ili je bio na
slicnom stupnju gradnje nakon 30. lipnja 1976. ili

koji je isporucen nakon 31. prosinca 1979. ili
4 koji je bio podvrgnut vecoj preinaci:
4.1 zakoju je ugovor zakljucen nakon 31. prosinca 1975. ili

4.2 ako takvog ugovora nema, na kojoj je rad zapoceo nakon 30.
lipnja 1976. ili

4.3 kojaje dovrSena nakon 31. prosinca 1979.
28.3  Tanker za ulje koji je isporucen 1. lipnja 1982. ili prije toga je tanker:
1 za koji je ugovor o gradnji zakljucen 1. lipnja 1979. ili prije toga: ili

2 ako takvog ugovora nema, za koji je kobilica polozena ili je bio na
slicnom stupnju gradnje 1. sijecnja 1980. ili prije toga; ili

koji je isporucen 1. lipnja 1982. ili prije toga™ili
4 koji je podvrgnut vecoj preinaci:

4.1 za koju je ugovor zakljucen 1. lipnja 1979. ili prije toga; ili
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4.2  ako takvog ugovora nema, na kojoj je rad zapoceo 1. sijecnja
1980. ili prije toga; ili

43  kojaje dovrSena 1. lipnja 1982. ili prije toga.
28.4  Tanker za ulje isporucen nakon 1. lipnja 1982. je tanker:
1 za koji je ugovor o gradnji zakljucen nakon 1. lipnja 1979. ili

2 ako takvog ugovora nema, za koji je kobilica polozena ili je bio na
slicnom stupnju gradnje nakon 1. sijecnja 1980. ili

koji je isporucen nakon 1. lipnja 1982. ili

A4 koji je podvrgnut vecoj preinaci:
4.1 zakoju je ugovor zakljuen nakon 1. lipnja 1979. ili
4.2  ako takvog ugovora nema, na kojoj je rad zapoCeo nakon 1.

sijecnja 1980. ili
4.3 kojaje dovrSena nakon 1. lipnja 1982.
28.5  Tanker za ulje isporucen prije 6 srpnja 1996. je tanker:
1 za koji je ugovor o gradnji zaklju€en prije 6. srpnja 1993. ili

2 ako takvog ugovora nema, Cija je kobilica poloZena ili je bio na slicnom
stupnju gradnje prije 6. sijeCnja 1994. ili

3 koji je isporucen prije 6. srpnja 1996. ili

4 koji je podvrgnut vecoj preinaci:
4.1 zakoju je ugovor zaklju€en prije 6. srpnja 1993. ili
4.2  ako takvog ugovora nema, na kojoj je rad zapoceo prije 6.

sijecnja 1994. ili
4.3 kojaje dovrSena prije 6. srpnja 1996.
28.6 Tanker za ulje isporucen 6. srpnja 1996. ili nakon toga je tanker za ulje:
1 za koji je ugovor o gradnji zaklju€en 6. srpnja 1993. ili nakon toga; ili

2 ako takvog ugovora nema, Cija je kobilica poloZena ili je bio na slicnom
stupnju gradnje 6. sijecnja 1994. ili nakon toga; ili

koji je isporucen 6. srpnja 1996. ili nakon toga; ili
4 koji je podvrgnut vecoj preinaci:
4.1 zakoju je ugovor zakljucen 6. srpnja 1993. ili nakon toga; ili

4.2 ako takvog ugovora nema, na kojoj je rad zapoceo 6. sijeCnja
1994. ili nakon toga; ili

4.3 kojaje dovrSena 6. srpnja 1996. ili nakon toga.
28.7 Tanker za ulje isporucen 1. veljace 2002. ili nakon toga je tanker za ulje:
1 za koji je ugovor o gradnji zakljucen 1. veljace 1999. ili nakon toga; ili

2 ako takvog ugovora nema, za koji je kobilica polozena ili je bio na
slicnom stupnju gradnje 1. kolovoza 1999. ili nakon toga; ili
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3 koji je isporucen 1. veljace 2002. ili nakon toga; ili
4 koji je podvrgnut vecoj preinaci:
4.1 zakoju je ugovor zakljucen 1. veljace 1999. ili nakon toga; ili

4.2 ako takvog ugovora nema, na kojoj je rad zapoceo 1 kolovoza
1999. ili nakon toga; ili

4.3  kojaje dovrSena 1. veljace 2002. ili nakon toga.
28.8  Tanker za ulje koji je isporucen 1. sijecnja 2010. ili nakon toga je tanker za ulje:
1 za koji je ugovor o gradnji zakljucen 1. sijecnja 2007. ili nakon toga; ili

2 ako takvog ugovora nema za koji je kobilica polozena ili je bio na
sli¢nom stupnju gradnje 1. srpnja 2007. ili nakon toga; ili

koji je isporucen 1. sijecnja 2010. ili nakon toga; ili
4 koji je podvrgnut vecoj preinaci:
4.1 zakoju je ugovor zakljucen 1. sijecnja 2007. ili nakon toga: ili

4.2 ako takvog ugovora nema na kojoj je rad zapoceo 1. srpnja 2007.
ili nakon toga; ili

4.3  kojaje dovrSena 1. sije¢nja 2010. ili nakon toga.

29.  Dijelovi na milijun (ppm) su zapreminski dijelovi ulja na milijun dijelova vode.
30. Izgraden znaci brod ¢ija je kobilica polozena ili je na sli¢nom stupnju gradnje.
Pravilo 2

Primjena

L. Ako nije izricito druk¢ije odredeno, odredbe ovog Priloga primijenit ¢e se na sve
brodove.

2. Na brodove, osim na tankere za ulje s prostorima za teret koji su izgradeni i koji

se koriste za prijevoz ulja u trupu ukupne zapremine od 200 kubicnih metara ili viSe,
zahtjevi pravila 16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 1 36 ovog Priloga koji se odnose na tankere
za ulje primijenit ¢e se takoder na gradnju i rad ovih prostora, osim na one s ukupnom
zapreminom manjom od 1.000 kubi¢nih metara kada se umjesto pravila 29, 31. i 32.
mogu primijeniti zahtjevi pravila 34.6 ovog Priloga.

3. Ako se teret na koji se primjenjuju odredbe Priloga Il ove Konvencije prevozi u
prostorima za teret tankera za ulje primijenit ¢e se takoder odgovarajuci zahtjevi Priloga
II ove Konvencije.

4. Zahtjevi pravila 29, 31. i 32. ovog Priloga neée se primijeniti na tankere za ulje
koji prevoze asfalt ili druge proizvode na koje se odnose odredbe ovog Priloga koji zbog
njihovih fizickih svojstava onemogucéuju uspjesno odvajanje tereta i vode i pracenje, za
koje ¢e nadzor ispusStanja prema pravilu 34. ovog Priloga biti obavljen zadrzavanjem
ostataka na brodu i ispustanjem sve onecis¢ene vode od pranja u uredaje za prihvat.

5. Pridrzavaju¢i se odredaba tocke 6. ovog pravila, pravila 18.6 do 18.8 ovog
Priloga neée se primijeniti na tanker za ulje isporucen 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako
je utvrden u pravilu 1.28.3, koji plovi isklju¢ivo izmedu:

1 luka ili terminala unutar drzave stranke ugovornice ove Konvencije; ili
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2 luka ili terminala drzava stranaka ugovornica ove Konvencije, ako je:
2.1 putovanje u cjelini unutar posebnog podrucja; ili

2.2 putovanje u cjelini unutar drugih granica koje je odredila
Organizacija.

6. Odredbe tocke 5. ovog pravila primijenit ¢e se samo ako luke ili terminali u
kojima se krca teret na takvim putovanjima imaju odgovaraju¢e uredaje za prihvat 1
obradu svog balasta i voda od pranja tankova tankera za ulje koji se njima koriste i ako je
udovoljeno svim sljede¢im uvjetima:

1 ako je, ovisno o izuzecima predvidenih pravilom 4. ovog Priloga, sva
balastna voda, ukljucujuci Cisti balast 1 ostatke od pranja tanka zadrzana
na brodu i prenijeta do uredaja za prihvat, a odgovaraju¢i upis u Knjigu
ulja Dio II, spomenutu u pravilu 36. ovog Priloga, potvrdila nadlezna
vlast drzave luke.

2 ako je postignut sporazum izmedu Uprave i vlada drzava luka
spomenutih u to¢kama 5.1 ili 5.2 ovog pravila o upotrebi tankera za ulje
isporucenog 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako je odreden u pravilu
1.28.3, za posebnu plovidbu;

3 ako su prikladnost uredaja za prihvat u skladu s odgovaraju¢im
odredbama ovog Priloga, u spomenutim lukama ili terminalima, u svrhu
ovog pravila, potvrdile vlade drzava stranaka ugovornica ove Konvencije
unutar kojih su takve luke ili terminali smjeSteni; 1

4 ako je u Medunarodnoj svjedodzbi o spreCavanju oneciS¢enja uljem
potvrdeno da tanker za ulje obavlja iskljucivo takvu posebnu plovidbu.

Pravilo 3.
Oslobodenja i odricanja

1. Svaki brod, kao sto je hidrokrilni brod, brod na zracnom jastuku, povrSinsko
plovilo, podmornica itd. ¢ija su konstrukcijska obiljezja takva da bi primjena bilo kojih
odredaba poglavlja 3. i 4. ovog Priloga koje se odnose na konstrukciju i opremu bila
neopravdana ili neprovediva, Uprava moZe osloboditi tih odredaba, pod uvjetom da
konstrukcija i oprema tog broda pruza jednakovrijednu zastitu od onecis¢enja uljem,
uzimajuci u obzir sluzbu kojoj je brod namijenjen.

2. Podaci o svakom takvom oslobodenju koje je odobrila Uprava moraju se navesti
u Svjedodzbi navedenoj pravilu 7. ovog Priloga.

3. Uprava koja je odobrila takvo oslobodenje mora, $to je prije moguce, ali
najkasnije u roku od 90 dana od tog odobrenja, priop¢iti Organizaciji podatke o tome i
razloge za to, koje ¢e Organizacija dostaviti strankama ugovornicama ove Konvencije
radi njihovog upoznavanja i odgovarajucih mjera, ako je potrebna.

4. Uprava se moze odreci zahtjeva pravila 29, 31. i 32. ovog Priloga, u odnosu na
svaki tanker za ulje koji isklju¢ivo plovi na putovanjima od 72 sata ili manje 1 unutar 50
nautickih milja od najblizeg kopna, pod uvjetom da tanker za ulje obavlja isklju¢ivo
putovanja izmedu luka ili terminala unutar drzave stranke ugovornice ove Konvencije.
Svako takvo odricanje mora biti uvjetovano time da ¢e tanker za ulje zadrzati na brodu
sve mjeSavine ulja radi naknadnog ispustanja u uredaje za prihvat 1 utvrdivanjem Uprave
da su ti uredaji raspolozivi za prihvat takvih mjesavina ulja odgovarajuci.
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5. Uprava se moze odrec¢i zahtjeva pravila 31. i 32. ovog Priloga glede tankera za
ulje osim onih navedenih u tocki 4. ovog pravila u slu¢ajevima kada:

1 tanker za ulje isporucen 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako je odreden u
pravilu 1.28.3, od 40.000 tona nosivosti ili vece, kako je navedeno
pravilu 5.2 ovog Priloga, obavlja jedino posebnu plovidbu, a udovoljava
uvjetima navedenim u pravilu 2.6 ovog Priloga; ili

2 tanker obavlja iskljucivo jednu ili viSe slijedec¢ih vrsta putovanja:
2.1 putovanja unutar posebnih podrucja; ili

2.2 putovanja unutar 50 nautickih milja od najblizeg kopna izvan
posebnih podrucja gdje tanker obavlja:

2.2.1 plovidbu izmedu luka ili terminala drzave stranke ugovornice ove
Konvencije; ili

2.2.2 ograni¢ena putovanja kako ih je utvrdila Uprava u trajanju od 72
sata ili kraca.

ako je udovoljeno svim ovim uvjetima:

2.3 dasu sve mjeSavine ulja zadrzane na brodu radi naknadnog
ispustanja u uredaje za prihvat;

2.4  daje za putovanja navedena u tocki 5.2.2 ovog pravila, Uprava
utvrdila postojanje raspolozivosti odgovarajucih uredaja za
prihvat takvih mjeSavina ulja u onim ukrcajnim lukama ili
terminalima u koje tanker pristaje;

2.5  daje Medunarodnom svjedodzbom o spreCavanju onecis¢enja
uljem, kada se ona zahtijeva, potvrdeno da brod obavlja
iskljucivo jednu ili vise vrsta putovanja navedenih u tockama
5.2.115.2.2..2 ovog pravila; i

2.6 dasukolicine, vrijeme 1 luka ispustanja zabiljezeni u Knjizi ulja.

Pravilo 4.
Oslobodenja

Pravila 15. i 34. Priloga nece se primijeniti na:

1 ispustanje u more ulja ili mjesavine ulja potrebno radi zastite sigurnosti
broda ili spasavanja ljudskog zivota na moru; ili
2 ispustanje u more ulja ili mjesavine ulja prouzro¢eno oste¢enjem broda
ili njegove opreme;
2.1  ako su bile poduzete sve razumne mjere nakon oStecenja ili
otkrivanja ispustanja radi spreavanja ili smanjenja ispustanja; i

2.2 osim ako su vlasnik ili zapovjednik djelovali u namjeri da
prouzroce Stetu ili nepaznjom 1 s znanjem da bi se Steta mogla
vjerojatno dogoditi; ili

3 ispustanje u more tvari koje sadrZe ulje, koje je odobrila Uprava, kada se
koristi u svrhu suzbijanja pojedinih nezgoda s oneciS¢enjem, a da bi se
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smanyjila Steta od oneciS¢enja. Svako takvo ispustanje mora odobriti vlada
pod ¢ijom vlascéu se oc¢ekuje da ¢e se ispustanje dogoditi.

Pravilo 5
Jednakovrijednost

L. Uprava moze dopustiti da se na brod postavi bilo koji uredaj, materijal, naprava
ili aparat umjesto onih koje zahtijeva ovaj Prilog, ako su takav uredaj, materijal, naprava
ili aparat barem najmanje jednako ucinkoviti kao oni koje zahtijeva ovaj Prilog. To
ovlaStenje Uprave ne smije se proSiriti na zamjenu radnih postupaka koji se odnose na
nadzor ispustanja ulja kao jednakovrijednih onim projektiranim i izvedenim obiljezjima
koje su propisane pravilima ovog Priloga.

2. Uprava koja dopusta postavljanje na brod uredaja, materijala, naprava ili aparata
umjesto onih koje zahtijeva ovaj Prilog, mora podatke o tome priop¢iti Organizaciji koja
¢e ih wuputiti strankama ugovornicama Konvencije radi njihovog upoznavanja i
odgovarajuéeg postupka, ako je potreban.
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POGLAVLJE 2 - PREGLEDI I IZDAVANJE I POTVRDIVANJE
SVJEDODZBE

Pravilo 6

Pregledi

L. Svaki tanker za ulje od 150 bruto tonaze i ve¢i i svaki drugi brod od 400 bruto
tonaze 1 ve¢i mora se podvr¢i sljede¢im pregledima:

1

osnovnom pregledu prije stavljanja broda u sluzbu ili prije nego li mu je
prvi put izdana svjedodzba prema pravilu 7. ovog Priloga, koji ¢e
obuhvacati potpuni pregled njegove strukture, opreme, sustava, pribora,
uredaja 1 materijala u mjeri u kojoj se na brod primjenjuje ovaj Prilog.
Pregled mora biti takav da s sigurnoS¢u utvrdi da struktura, oprema,
sustavi, pribor, uredaji 1 materijal udovoljavaju primjenjivim zahtjevima
ovog Priloga;

redovnom pregledu u rokovima koje odreduje Uprava, ali koji ne smiju
biti dulji od pet godina, osim ako je primjenjivo pravilo 10.2.2, 10.5, 10.6
ili 10.7 ovog Priloga. Redovni pregled mora biti takav da Pregled mora
biti takav da s sigurno$¢u utvrdi da struktura, oprema, sustavi, pribor,
uredaji 1 materijal u potpunosti udovoljavaju primjenjivim zahtjevima
ovog Priloga.

medupregledu unutar tri mjeseca prije ili poslije datuma druge godiSnjice
ili unutar tri mjeseca prije ili poslije datuma tre¢e godi$njice svjedodzbe
koji se mora obaviti pri jednom od godiSnjih pregleda navedenih u tocki
1.4 ovog pravila. Medupregled mora biti takav da s sigurno$¢u utvrdi da
oprema, sustavi pripadajue pumpe i1 cjevovodi, ukljucujuci sustave
pracenja i nadzora ispustanja ulja, sustavi pranja sirovom naftom, oprema
za odvajanje ulja od vode 1 sustav filtriranja ulja u potpunosti
udovoljavaju primjenjivim zahtjevima ovog Priloga i da su u dobrom
radnom stanju. Takvi medupregledi moraju se potvrditi na Svjedodzbi
koja je izdana po pravilu 7. ili 8. ovog Priloga.

godiSnjem pregledu unutar tri mjeseca prije ili poslije svakog datuma
godiSnjice Svjedodzbe, koji ukljucuje opc¢u inspekciju strukture, opreme,
sustava, pribora, uredaja i materijala navedenih u tocki 1.1 ovog pravila
da s sigurno$¢u utvrdi da su oni odrzavani u skladu s tockama 4.1 1 4.2
ovog pravila i da su u zadovoljavajuéem stanju za sluzbu za koju je brod
namijenjen. Takvi godiSnji pregledi moraju se potvrditi na Svjedodzbi
izdanoj po pravilu 7. ili 8. ovog Priloga; i

dodatnom pregledu, potpunom ili djelomi¢nom, ve¢ prema prilikama,
koji se mora obaviti nakon popravka koji je posljedica ispitivanja
propisanih u tocki 4.3 ovog pravila ili kadgod su obavljeni znacajniji
popravci ili obnove. Pregled mora biti takav da s sigurnosc¢u utvrdi da su
potrebni popraveci ili obnove bili uspjesno obavljeni, da su materijal i rad
takvih popravaka ili obnova u svakom pogledu zadovoljavajuéi i da brod
udovoljava u svakom pogledu zahtjevima ovog Priloga.
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2. Uprava mora utvrditi odgovarajue mjere za brodove na koje se ne odnose
odredbe tocke 1. ovog pravila da bi se utvrdilo je 1i udovoljeno primjenjivim odredbama
ovog Priloga.

3.1 Pregledi brodova glede provodenja odredaba ovog Priloga moraju obaviti
sluzbenici Uprave. Uprava moze, medutim, povjeriti preglede u tu svrhu imenovanim
stru¢njacima ili od nje priznatim organizacijama. Takve organizacije moraju
udovoljavati smjernicama koje je usvojila Organizacija Rezolucijom A.739(18) koje
Organizacija moze izmijeniti 1 dopuniti 1 posebnostima koje je usvojila Organizacija
Rezolucijom A.789(19) koje Organizacija moze izmijeniti i dopuniti, ako su takve
izmjene 1 dopune usvojene, stupile na snagu i primijenjene u skladu s odredbama ¢lanka
16, ove Konvencije o postupcima izmjene i dopune koje se primjenjuju na ovaj Prilog.

32 Uprava koja je imenovala stru¢njake ili priznate organizacije za obavljanje
pregleda navedenih u tocki 3.1 ovog pravila mora ovlastiti svakog imenovanog
stru¢njaka ili priznatu organizaciju da mogu barem:

1 zahtijevati popravke broda; i
2 obaviti preglede, ako to zahtijevaju odgovarajuce vlasti drzave luke.

Uprava mora priop¢iti Organizaciji posebne odgovornosti i uvjete ovlastenja koje je
povjerila imenovanim stru¢njacima ili priznatim organizacijama radi dostavljanja
strankama ugovornicama ove Konvencije u svrhu izvjes¢ivanja njihovih sluzbenika.

33 Ako imenovani stru¢njak ili priznata organizacija utvrde da stanje broda ili
njegove opreme bitno ne odgovaraju podacima iz svjedodzbe ili je takvo da brod nije
sposoban za plovidbu morem, a da ne predstavlja pretjeranu opasnost oste¢enja morskog
okolisa takav stru¢njak ili organizacija moraju odmah osigurati da se poduzmu mjere za
otklanjanje nedostataka i o tome pravovremeno obavijestiti Upravu. Ako takve mjere
nisu poduzete svjedodzba se mora oduzeti i o tome odmah obavijestiti Uprava, a ako je
brod u luci druge stranke ugovornice moraju se odmah obavijestiti 1 odgovarajuce vlasti
drzave luke. Kada su sluzbenik Uprave, imenovani strucnjak ili priznata organizacija
obavijestile odgovarajuce vlasti drzave luke, vlada drzave luke mora takvom sluzbeniku,
struénjaku ili organizaciji pruZiti potrebnu pomo¢ radi obavljanja njegovih obveza po
ovom pravilu. Kada je to prikladno, vlada drzave luke mora poduzeti takve korake
kojima ¢e osigurati da brod nece ploviti dok ne bude mogao nastaviti put morem ili
napustiti luku radi plovidbe do najblizeg pogodnog i raspolozivog brodogradilista za
popravak, a da ne predstavlja pretjeranu opasnost oStecenja morskog okolisa.

3.4 U svakom slu¢aju, odgovarajuca Uprava mora u potpunosti jam¢iti za potpunost
1 uspjesnost pregleda i poduzeti potrebne mjere da udovolji ovoj obvezi.

4.1 Stanje broda i njegove opreme mora se odrzavati sukladno odredbama ove
Konvencije kako bi se osiguralo da brod u svakom pogledu ostaje sposoban nastaviti put
morem, a da ne predstavlja pretjeranu opasnost od Stete morskog okolisa.

4.2  Nakon dovrsetka svakog pregleda broda prema tocki 1. ovog pravila ne smije se
obavljati nikakva izmjena strukture, opreme, sustava, pribora, uredaja ili materijala na
koje se odnosi pregled, bez odobrenja Uprave, osim izravne zamjene takve opreme i
pribora.

43 Kadgod se dogodi nezgoda brodu ili je otkriven kvar koji bitno utjeCe na
cjelovitost broda, uspjeSnost ili potpunost opreme na koju se odnosi ovaj Prilog,
zapovjednik ili vlasnik broda moraju prvom prilikom obavijestiti Upravu, priznatu
organizaciju ili imenovanog stru¢njaka odgovornog za izdavanje odgovarajuce
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svjedodZbe koji moraju potaéi ispitivanja kojima ¢e se utvrditi je li pregled koji zahtijeva
tocka 1. ovog pravila potreban. Ako je brod u luci druge strane govornice, zapovjednik
broda ili vlasnik moraju takoder odmah obavijestiti odgovarajuée vlasti drzave luke, a
imenovani stru¢njak ili priznata organizacija moraju provjeriti je li takva obavijest
poslana.

Pravilo 7
Izdavanje ili potvrdivanje svjedodzbe

1. Medunarodna svjedodzba o sprecavanju oneciS¢enja uljem mora se izdati nakon
osnovnog ili redovnog pregleda u skladu s odredbama pravila 6. ovog Priloga svakom
tankeru za ulje od 150 bruto tonaze i ve¢em 1 svim drugim brodovima od 400 bruto
tonaze 1 ve¢ima koji obavljaju putovanja do luka ili odobalnih terminala pod vlas¢u
drugih stranaka ugovornica ove Konvencije.

2. Takvu svjedodzbu mora izdati ili potvrditi, ve¢ prema sluc¢aju, Uprava, osobe ili
organizacija valjano od nje ovlaStene. U svakom slucaju Uprava snosi punu odgovornost
za svjedodzbu.

Pravilo 8
Izdavanje ili potvrdivanje svjedodzbe od druge viade

1. Vlada stranke ugovornice ove Konvencije moze, na zahtjev Uprave, narediti da
se brod pregleda i ako se uvjerila da je udovoljeno odredbama ovog Priloga izdati ili
ovlastiti na izdavanje Medunarodne svjedodzbe o sprecavanju onecis¢enja uljem brodu i,
kad je to odgovarajuce, potvrditi ili ovlastiti za potvrdivanje te svjedodzbe brodu u
skladu s ovim Prilogom.

2. Preslika svjedodzbe i preslika izvjestaja o pregledu mora se, ¢im je to moguce,
dostaviti Upravi koja je zatrazila pregled.
3. Tako izdana svjedodZzba mora sadrZavati navod da je izdana na zahtjev Uprave i

ona ¢e imati istu snagu i biti priznata isto kao i svjedodzba izdana po pravilu 7. ovog
Priloga.

4. Medunarodna svjedodzba o spreavanju onecis¢enja uljem nece se izdati brodu
koji je ovlasten vijati zastavu drzave koja nije stranka ugovornica.

Pravilo 9.
Obrazac svjedodzbe

Medunarodna svjedodzba o sprecavanju onecis¢enja uljem mora se izdati u obliku koji
odgovara obrascu iz Dodatka II ovog Priloga 1 biti barem na engleskom, francuskom ili
Spanjolskom jeziku. Ako se koristi i sluzbeni jezik zemlje koja je izdala ispravu on ¢e
imati prednost u slucaju spora ili nesuglasice.

Pravilo 10.
Trajanje i valjanost svjedodzbe

1. Medunarodna svjedodZzba o spre¢avanju onecis¢enja uljem mora se izdati na rok
koji je utvrdila Uprava, a koji ne smije biti dulji od pet godina.

2.1 Bez obzira na zahtjeve tocke 1. ovog pravila, kada je redovni pregled obavljen
unutar tri mjeseca prije datuma isteka postojece svjedodzbe, nova svjedodzba ¢e vrijediti
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od datuma dovrsetka redovnog pregleda do datuma koji mora biti u okviru roka od pet
godina od datuma isteka postojece svjedodzbe.

2.2 Kada je redovni pregled obavljen nakon datuma isteka postojece svjedodzbe,
nova svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrSetka redovnog pregleda do datuma koji
mora biti unutar roka od pet godina od datuma isteka postojece svjedodzbe.

23 Kada je redovni pregled obavljen viSe od tri mjeseca prije datuma isteka
postoje¢e svjedodzbe, nova svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrSetka redovnog
pregleda do datuma koji mora biti unutar roka od pet godina od datuma dovrSetka
redovnog pregleda.

3. Ako je svjedodzba izdana na rok krac¢i od pet godina, Uprava moze produljiti
valjanost svjedodzbe preko datuma njenog isteka do najduljeg roka navedenog u tocki 1.
ovog pravila, pod uvjetom da su pregledi, navedeni u pravilima 6.1.3 1 6.1.4 ovog
Priloga, primjenjivi kad se svjedodZba izdaje na rok od pet godina, provedeni kako je
primjereno.

4. Ako je redovni pregled dovrSen, a nova se svjedodzba ne moze izdati ili dostaviti
na brod prije datuma isteka postojece svjedodzbe, osoba ili organizacija ovlastena od
Uprave, moze potvrditi postojecu svjedodzbu i takva se svjedodzba mora prihvatiti kao
valjana u daljnjem roku koji ne smije prelaziti pet mjeseci od datuma isteka

5. Ako brod u vrijeme kada svjedodzba istjeCe nije u luci u kojoj treba biti
pregledan Uprava moze produljiti rok valjanosti svjedodzbe pri ¢emu ¢e se ovo
produljenje odobriti samo da se omoguci brodu da dovrsi putovanje do luke u kojoj treba
biti pregledan, ali i tada samo u slu¢ajevima kad se pokaze da je to prikladno i razumno
uciniti. Nijedna svjedodzba nece se produljiti na rok dulji od tri mjeseca, a brod kojemu
je odobreno produljenje nece, po svom dolasku u luku u kojoj treba biti pregledan, moci
na osnovi tog produljenja napustiti tu luku, a da nije dobio novu svjedodzbu. Kada je
redovni pregled obavljen nova svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji mora biti u okviru
roka od pet godina od datuma isteka postojece svjedodzbe prije odobrenja produljenja.

6. Svjedodzbu izdanu brodu koji obavlja kra¢a putovanja koja nije produljena po
spomenutim odredbama ovog pravila Uprava moZe produljiti na rok do jednog mjeseca
od datuma isteka utvrdenog u njoj. Kada je redovni pregled obavljen, nova svjedodzba
¢e vrijediti do datuma koji mora biti u okviru roka od pet godina od datuma isteka
postojecée svjedodzbe prije odobrenja produljenja.

7. U posebnim okolnostima, kako ih je utvrdila Uprava, nova svjedodZba ne mora
nositi datum isteka postoje¢e svjedodzbe, kako to zahtijeva tocka 2.2.5 ili 6. ovog
pravila. U tim posebnim okolnostima, nova svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji mora
biti u roku roka od pet godina od datuma dovrsSetka redovnog pregleda.

8. Ako je godisnji pregled ili medupregled obavljen prije roka navedenog u pravilu
6. ovog Priloga tada:

1 datum godis$njice oznacen u svjedodzbi mora se zamijeniti potvrdom s
datumom koji nece biti dulji od tri mjeseca od datuma dovrSetka
pregleda;

2 naredni godisnji pregled ili medupregled koje zahtijeva pravilo 6.1 ovog

Priloga mora biti obavljen u razmacima propisanim pravilom upotrebom
novog datuma godisnjice; i
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3 datum isteka moze ostati neizmijenjen, ako su jedan ili viSe godiSnjih
pregleda ili medupregleda, kako je odgovarajuce, obavljeni tako da
najveci razmaci izmedu pregleda propisani pravilom 6.1 ovog Priloga
nisu prekoraceni.

9. Svjedodzba izdana po pravilu 7. ili 8. ovog Priloga ¢e prestati vrijediti u svakom
od slijedecih slucajeva:

1 ako odgovaraju¢i pregledi nisu obavljeni u rokovima propisanim
pravilom 6.1 ovog Priloga;

2 ako svjedodzba nije potvrdena u skladu s pravilom 6.1.3 ili 6.1.4 ovog
Priloga; ili

3 nakon prijenosa broda pod zastavu druge drzave. Nova svjedodzba Ce se
izdati samo kad se vlada koja izdaje novu svjedodzbu uvijerila da brod
udovoljava zahtjevima pravila 6.4.1 i 6.4.2 ovog Priloga. U slucaju
prijenosa izmedu stranaka ugovornica, ako je takav zahtjev stavljen u
roku od 3 mjeseca od prijenosa, vlada stranke ugovornice ¢iju je zastavu
brod do tada bio ovlaSten vijati mora, Sto je prije moguce, dostaviti
Upravi presliku svjedodzbe koju je brod imao prije prijenosa i, ako je
moguce, preslike odgovarajucih izvjestaja o pregledu.

Pravilo 11
Nadzor drzave luke nad radnim postupcima

L. Brod u luci ili odobalnom terminalu druge stranke ugovornice podlozan je
inspekciji sluzbenika koje je valjano ovlastila ta stranka, glede radnih postupaka po
ovom Prilogu, ako postoji osnovana sumnja da zapovjednik broda ili posada nisu
upoznati s bitnim postupcima na brodu koji se odnose na sprecavanje onecis¢enja uljem.

2. U okolnostima navedenim u tocki 1. ovog pravila, strana ugovornica ¢e poduzeti
takve korake kojima ¢e osigurati da brod nece isploviti dok se stanje ne dovede u red u
skladu s zahtjevima ovog Priloga.

3. Na ovo pravilo primijenit ¢e se postupci koji se odnose na nadzor drzave luke
propisani pravilom 5. ove Konvencije.

4. Nista u ovom pravilu nece se tumaciti da ogranicava prava i obveze stranke
ugovornice koja obavlja nadzor radnih postupaka posebno predvidenih ovom
Konvencijom.

" Odnosi se na Postupke za nadzor drzave luke, koje je usvojila Organizacija Rezolucijom A.787(19), kako
je izmijenjena Rezolucijom A.882(21).
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POGLAVLJE 3 - ZAHTJEVI ZA PROSTORIJE STROJEVA NA SVIM
BRODOVIMA

DIO A - KONSTRUKCIJA

Pravilo 12
Tankovi za ostatke ulja (talog)

1. Svaki brod od 400 bruto tonaze 1 ve¢i mora imati tank ili tankove odgovarajuce
zapremine, zavisno od vrste postrojenja i duljine putovanja, za prihvat ostataka ulja
(taloga) s kojim se ne moze druk¢ije postupati u skladu s zahtjevima ovog Priloga, kao
Sto su oni koji nastaju od procis€avanja tekuceg goriva i maziva ulja ili izljeva ulja u
prostorijama strojeva.

2. Cjevovod do i od tankova taloga ne smije biti izravno povezan s kopnom
druk¢ije nego li s standardnom priklju¢nicom navedenom u pravilu 13.

3. Na brodovima koji su isporuceni nakon 31. prosinca 1979, kako su utvrdeni u
pravilu 1.28.2, tankovi za ostatke ulja moraju biti projektirani i1 izradeni tako da
olaksavaju njihovo ¢is¢enje i ispustanje ostataka u uredaje za prihvat. Brodovi isporuceni
31. prosinca 1979. ili prije toga, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.1, moraju udovoljavati
zahtjevima koliko je to god opravdano i provedivo.

Pravilo 13
Standardna prikljucnica za ispustanje

Da bi se omogucilo da se cjevovod uredaja za prihvat poveze s brodskim cjevovodom za
ispustanje ostataka iz kaljuza postrojenja i iz tankova taloga oba cjevovoda moraju imati
standardnu priklju¢nicu za ispustanje u skladu s slijede¢im:

Standardne dimenzije prirubnica za odvodne prikljucnice

Opis Dimenzije

Vanjski promjer 215 mm

Unutarnji promjer Prema vanjskom promjeru cijevi

Promjer kruznice svornjaka 183 mm

Prorezi u prirubnici 6 rupa promjera 22 mm, koje su smjeStene na jednakim

medusobnim udaljenostima na kruznici svornjaka navedenog
promjera, te imaju proreze do ruba prirubnice

Sirina proreza je 22 mm.

Debljina prirubnice 20 mm

Svornjaci i matice, koliCina, promjer 6, svaka promjera 20 mm i prikladne duljine

Prirubnica je projektirana da primi cijevi najveéeg unutarnjeg promjera od 125 mm i mora biti od Celika ili
drugog jednakovrijednog materijala ravne povrsine. Ona, zajedno s brtvilom od materijala nepropusnog za
ulje, mora biti pogodna za radni tlak od 600 kPa.
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DIO B OPREMA

Pravilo 14
Oprema za filtriranje ulja

1. Osim kako je navedeno u tocki 3. ovog pravila, svaki brod od 400 bruto tonaze i
veci, ali manji od 10.000 bruto tonaze mora imati opremu za filtriranje ulja koja
udovoljava tocki 6. ovog pravila. Svaki takav brod koji moze ispustati u more balastnu
vodu zadrzanu u tankovima tekuceg goriva u skladu s pravilom 16.2 mora udovoljavati
zahtjevima tocke 6 ovog pravila.

2. Osim kako je predvideno u tocki 3. ovog pravila svaki brod od 10.000 bruto
tonaze 1 ve¢i mora imati opremu za filtriranje ulja koja udovoljava zahtjevima tocke 7.
ovog pravila.

3. Brodovi kao $to su brodovi hoteli, brodovi za skladistenje itd., koji su nepokretni
osim na putovanjima kada se premjestaju bez prijevoza tereta, ne moraju imati opremu
za filtriranje ulja. Takvi brodovi moraju imati sabirni tank odgovaraju¢e zapremine, koji
zadovoljava Upravu, za zadrzavanje na brodu sve zauljene kaljuzne vode. Sva zauljena
kaljuzna voda mora se zadrzati na brodu radi naknadnog ispustanja u uredaje za prihvat.

4. Uprava mora osigurati da su brodovi manji od 400 bruto tonaze opremljeni,
koliko je moguce, za zadrzavanje ulja ili mjeSavine ulja na brodovima ili njihovo
ispustanje u skladu s zahtjevima pravila 15. ovog Priloga.

5. Uprava se moze odreci zahtjeva tocaka 1. 1 2. ovog pravila za:
1 svaki brod koji obavlja isklju¢ivo putovanja unutar posebnih podrudja; ili
2 svaki brod s svjedodzbom po Medunarodnom kodeksu o sigurnosti vrlo

brzih plovila (ili druk¢ije unutar okvira tog Kodeksa s obzirom na
veli¢inu 1 izvedbu) koji obavlja redovita kruzna putovanja u trajanju ne
duljem od 24 sata i putovanja ovih brodova radi premjeStaja bez
prijevoza putnika ili tereta,

3 s obzirom na odredbu podtocaka 5.1 1 5.2, mora se udovoljiti slijede¢im
uvjetima:

3.1 da brod ima sabirni tank odgovarajue zapremine, koji
zadovoljava Upravu, za zadrzavanje na brodu sve zauljene
kaljuzne vode;

3.2 daje sva kaljuzna voda zadrzana na brodu radi naknadne predaje
u uredaje za prihvat;

3.3 da je Uprava utvrdila da odgovaraju¢i uredaji za prihvat
raspolozivi za prihvat takve zauljene kaljuzne vode su na
raspolaganju u dovoljnom broju luka ili terminala u koje brod
pristaje;

34 da je Medunarodnom svjedodzbom o sprecavanju oneciséenja
uljem, kada se ona zahtijeva, potvrdeno da brod obavlja
isklju¢ivo putovanja unutar posebnih podrucja ili je prihvaéen
kao vrlo brzo plovilo u svrhu ovog pravila kao i da mu je sluzba
utvrdena; 1
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3.5  da su koli¢ina, vrijeme i luka ispustanja zabiljezeni u Knjizi ulja
Dio L.

6. Oprema za filtriranje ulja navedena u tocki 1. ovog pravila mora biti takve
izvedbe koju je odobrila Uprava i takva da osigurava da svaka mjeSavina ulja ispustena u
more, nakon prolaska kroz sustav, ima sadrzaj ulja koji ne prelazi 15 dijelova na milijun.
Pri razmatranju izvedbe takve opreme Uprava mora uzeti u obzir upute koju je
preporu¢ila Organizacija.”

7. Oprema za filtriranje ulja navedena tocki 2. ovog pravila mora udovoljavati tocki
6. ovog pravila. K tome, ona mora imati uredaj za uzbunu koji ¢e pokazati kad se ova
razina ne moze odrzati. Sustav mora takoder biti opremljen uredajima koji ¢e osigurati
da se svako ispustanje mjeSavina ulja automatski zaustavlja ako sadrzaj ulja u tekudini
prijede 15 dijelova na milijun. Pri razmatranju izvedbe takve opreme i1 odobrenja,
Uprava mora uzeti u obzir upute koje je preporucila Organizacija.

DIO C NADZOR RADA PRI ISPUSTANJU ULJA

Pravilo 15
Nadzor ispustanja ulja

1. Pridrzavaju¢i se odredaba pravila 4. ovog Priloga i tocaka 2, 3 1 6 ovog pravila,
svako ispustanje ulja ili mjesavina ulja u more s brodova je zabranjeno.

A. Ispustanje izvan posebnih podrucja

2. Svako ispustanje u more ulja ili mjeSavina ulja s brodova od 400 bruto tonaze i
vecih je zabranjeno osim ako je udovoljeno svim ovim zahtjevima:

1 da je brod u plovidbi;

2 da su mjeSavine ulja propusStene kroz opremu za filtriranje koja
udovoljava zahtjevima pravila 14. ovog Priloga;

3 da sadrzaj ulja u izljevu bez razrjedivanja ne prelazi 15 dijelova na
milijun;

A4 da mjesavina ulja ne potjece iz kaljuza prostorija s teretnim pumpama na
tankerima za ulje; 1

5 da mjesavina ulja, na tankerima za ulje, nije izmijeSana s ostacima tereta
ulja.

B. IspusStanje u posebnim podrucjima

3. Svako ispustanje u more ulja ili mjeSavina ulja s brodova od 400 bruto tonaZe 1
veéih je zabranjeno, osim ako je udovoljeno svim ovim uvjetima:

" Odnosi se na Preporuku o medunarodnoj specifikaciji za izvedbu i ispitivanje opreme za odvajanje ulja od
vode i mjerila sadrzaja ulja koju je usvojila Organizacija rezolucijom Skupstine A.393(X) ili Smjernice i
specifikacije opreme za spreCavanje oneciS¢enja za kaljuze prostora strojeva, koje je usvojio Odbor za
zadtitu morskog okolisa rezolucijom MEPC 60(33) ili Izmijenjene smjernice i specifikacije opreme za
spreCavanje oneciSCenja za kaljuze prostora strojeva, koje je usvojio Odbor za zastitu morskog okolisa
rezolucijom MEPC 107(49).
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1 da je brod u plovidbi;

2 da je mjeSavina ulja propustena kroz opremu za filtriranje koja
udovoljava zahtjevima pravila 14.7 ovog Priloga;

3 da sadrzaj ulja u izljevu bez razrjedivanja ne prelazi 15 dijelova na
milijun;

4 da mjeSavina ulja ne potjece iz kaljuza prostorije s teretnim pumpama na
tankerima za ulje; 1

) da mjesavina ulja, na tankerima za ulje, nije izmijeSana s ostacima tereta
ulja.

4. Svako ispustanje ulja ili mjeSavine ulja u more s takvog broda u podrucju

Antarktika je zabranjeno.

5. Nista u ovom pravilu ne zabranjuje brodu na putovanju na kojem je samo jedan
njegov dio u posebnom podrucju ispustanje izvan posebnog podrucja u skladu s tockom
2. ovog pravila.

C. Zahtjevi za brodove manje od 400 bruto tonaZe u svim podrucjima osim u
podrucju Antarktika.

6. Brod manji od 400 bruto tonaze ¢e ulje ili sve mjesavine ulja ili zadrZati na brodu
radi naknadnog ispusStanja u uredaje za prihvat ili ispustiti u more u skladu s slijede¢im
odredbama:

B da je brod u plovidbi;

2 da brod ima u radu opremu takve izvedbe koju je odobrila Uprava koja
¢e osigurati da sadrzaj ulja u izljevu bez razrjedivanja nece prijeci 15
dijelova na milijun;

3 da mjeSavina ulja ne potjece iz kaljuza prostorije s teretnim pumpama na
tankerima za ulje;
4 da mjeSavina ulja, na tankerima za ulje, nije izmijeSana s ostacima tereta
ulja.
D. Op¢i zahtjevi
7. Kadgod se primijete vidljivi tragovi ulja na povrsini vode ili ispod nje u

neposrednoj blizini broda ili njegove brazde, Vlade stranaka ugovornica ove Konvencije
trebaju, u mjeri u kojoj je to razumno moguce uciniti, odmah ispitati ¢injenice kako bi
utvrdile je li doslo do povrede odredaba ovog pravila. Pri ispitivanju treba posebno
ukljuciti stanje vjetra i mora, smjer i brzinu broda, druge moguce izvore vidljivih tragova
u blizini te sve biljeske o ispustanju ulja.

8. Nikakvo ispustanje u more ne smije sadrzavati kemikalije ili druge tvari u
koli¢inama ili koncentracijama Stetnim za morski okoli$ ili kemikalije ili druge tvari
unijete radi izigravanja uvjeta za ispustanje navedenih u ovom pravilu.

0. Ostaci ulja koji se ne mogu ispustiti u more u skladu s ovim pravilom moraju se
zadrzati na brodu radi naknadnog ispustanja u uredaje za prihvat.
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Pravilo 16
Odjeljivanje ulja i balastne vode i prijevoz ulja u tankovima pramcanog pika

L. Osim kako je predvideno u tocki 2. ovog pravila, na brodovima isporucenim
nakon 31. prosinca 1979, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.2, od 4.000 bruto tonaze i
vec¢im koji nisu tankeri za ulje i tankerima za ulje koji su isporuc¢eni nakon 31. prosinca
1979, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.2, od 150 bruto tonaze i ve¢im, balastna voda ne
smije se prevoziti u bilo kojem tanku tekuceg goriva.

2. Gdje je zbog potrebe za prijevozom vecih koli¢ina tekuceg goriva potrebno
prevoziti balastnu vodu koja nije €ista u bilo kojem tanku tekucéeg goriva, takva balastna
voda mora se ispustiti u uredaje za prihvat ili u more u skladu s pravilom 15. ovog
Priloga te upotrebom opreme navedene u pravilu 14.2 ovog Priloga, te o tome upisati
biljesku u Knjigu ulja.

3. Na brodu od 400 bruto tonaZe i ve¢em, za koji je ugovor o gradnji zakljucen
nakon 1. sijecnja 1982. ili, ako takvog ugovora nema, ¢ija je kobilica polozena ili koji je
bio na sliénom stupnju gradnje nakon 1. srpnja 1982, ulje se ne smije prevoziti u
pramcanom piku ili u tanku ispred sudarne pregrade.

4. Svi brodovi, osim onih na koje se odnose tocke 1. i 3. ovog pravila, moraju
udovoljavati odredbama tih to¢aka koliko je to razumno i moguce.

Pravilo 17
Knjiga ulja, Dio I — Radovi u prostoriji strojeva

1. Svaki tanker za ulje od 150 bruto tonaze i veci i svaki brod od 400 bruto tonaze i
vedi koji nije tanker za ulje mora imati Knjigu ulja Dio I (Radovi u prostoriji strojeva).
Knjiga ulja, bila ona dio sluzbenog brodskog dnevnika ili ne, mora biti u obliku
navedenom u Dodatku III ovog Priloga.

2. Knjiga ulja Dio I mora se ispuniti svakom prigodom, ako je prikladno za svaki
tank, kadgod se obavlja neka od slijedecih radnji u prostoriji strojeva na brodu:

1 balastiranje ili ¢iS¢enje tankova tekuceg goriva;

2 ispustanje prljavog balasta ili vode od ¢is¢enja tankova tekuceg goriva;
3 sakupljanje i odlaganje ostataka ulja (talog i drugi otpaci ulja)
4

ispustanje izvan broda ili druk¢ije odlaganje kaljuznom vodom koja se
sakupila u prostorima strojeva; i

5 uzimanje tekuceg goriva ili neupakiranog maziva ulja.

3. U slucaju ispustanja takvog ulja ili mjeSavine ulja kako je navedeno u pravilu 4.
ovog Priloga ili u slucaju nehoti¢nog ili drugog izvanrednog ispustanja ulja koje nije
izuzeto tim pravilom, u Knjigu ulja Dio I treba unijeti okolnosti i razloge ispustanja.

4. Svaka radnja opisana u tocki 2. ovog pravila mora se tocno zabiljeziti bez
odgadanja u Knjigu ulja - Dio I tako da svi upisi u knjizi odgovaraju onoj radnji koja je
obavljena. Svaku dovrSenu radnju moraju potpisati Casnik ili Casnici u sluzbi pri
izvodenju te radnje, a svaku popunjenu stranicu zapovjednik broda. Upisi u Knjigu ulja -
Dio I za brodove koji trebaju imati Medunarodnu svjedodzbu o sprecavanju onecis¢enja
uljem moraju biti barem na engleskom, francuskom ili Spanjolskom jeziku. Ako se
koriste 1 upisi na sluzbenom jeziku drzave ¢iju je zastavu brod ovlasten vijati ovi ¢e imati
prednost u slucaj spora ili nesuglasice.
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5. U Knjigu ulja - Dio I mora se upisati svaki kvar opreme za filtriranje.

6. Knjiga ulja - Dio I mora se drzati na takvom mjestu koje je lako dostupno za
inspekciju u svakom razumnom vremenu, osim kod brodova bez posade u teglju, te se
mora drzati na brodu. Ona se mora ¢uvati tri godine od zadnjeg upisa.

7. Nadlezna vlast vlade stranke govornice ove Konvencije moze pregledati Knjigu
ulja - Dio I na svakom brodu na koji se primjenjuje ovaj Prilog dok je brod u njenoj luci
ili odobalnom terminalu, izraditi presliku svakog upisa u knjizi i zahtijevati od
zapovjednika broda da ovjeri da je preslika vjeran odraz takvog upisa. Svaka tako
izradena preslika ovjerena od zapovjednika broda kao vjeran odraz upisa u brodsku
Knjigu ulja - Dio I mora se prihvatiti u svakom sudskom postupku kao dokaz o
¢injenicama utvrdenim u upisu. Pregled Knjige ulja - Dio I i uzimanje ovjerene preslike
od nadlezne vlasti prema ovoj to¢ki moraju biti provedeni toliko brzo koliko je to
moguce bez izazivanja prekomjernog zaustavljanja broda.
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POGLAVLJE 4 - ZAHTJEVI ZA PROSTOR TERETA NA TANKERIMA ZA
ULJE

DIO A - KONSTRUKCIJA

Pravilo 18
Odijeljeni balastni tankovi
Tankeri za ulje od 20.000 tona nosivosti i veci isporuceni nakon 1. lipnja 1982.

1. Svaki tanker za sirovu naftu od 20.000 tona nosivosti 1 veéi, i svaki brod za
derivate nafte od 30.000 tona nosivosti 1 veci, isporucen nakon 1. lipnja 1982, kako je
utvrden pravilu 1.28.4, mora imati odijeljene balastne tankove i udovoljavati toc¢kama 2,
3.14.1li 5, kako je primjereno, ovog pravila.

2. Zapremina odijeljenih balastnih tankova mora se utvrditi tako da brod moze
sigurno ploviti na putovanjima u balastu bez pribjegavanja uporabe tankova tereta za
vodeni balast, osim kako je predvideno u tocki 3. ili 4. ovog pravila. U svim slucajevima,
medutim, zapremina odijeljenih balastnih tankova mora biti najmanje takva da, pri
svakom stanju balasta na svakom dijelu puta, ukljucujuéi stanja koja se sastoje od tezine
praznog broda uvecane samo za odijeljeni balast, gazovi broda 1 trim mogu udovoljiti
slijede¢im zahtjevima:

1 konstruktivni gaz u sredini broda (d,,) u metrima (ne uzimajuci u obzir
bilo koju deformaciju broda) ne smije biti manji od:
dn=2,0+0,02L
2 gazovi na pram¢anoj i krmenoj okomici moraju odgovarati onima koji su

odredeni gazom u sredini broda (d,,) kako je navedeno u tocki 2.1 ovog
pravila, povezano s trimom na krmi ne ve¢im od 0,015L; i

3 gaz na krmenoj okomici nikada ne smije biti manji od onog koji je
potreban da se postigne potpuni uron vijka (vijaka).
3. Balastna voda se ne smije prevoziti u tankovima tereta, osim:
1 na onim rijetkim putovanjima kada su vremenski uvjeti tako nepovoljni

da je, po misljenju zapovjednika broda, potrebno uzeti dodatnu balastnu
vodu u tankove tereta radi sigurnosti broda; i

2 u izuzetnim slucajevima kad je zbog posebnih obiljezja rada tankera za
ulje potrebno pribjeci prijevozu balastne vode u vecoj koli¢ini od one
koju zahtijeva tocka 2. ovog pravila, ako takav rad tankera za ulje spada
u kategoriju izuzetnih slu€ajeva kako ih je utvrdila Organizacija.

Ta dodatna balastna voda mora se obraditi i ispustiti skladu s pravilom 34. ovog Priloga,
a podatke o tome valja unijeti u Knjigu ulja II spomenutu u pravilu 36. ovog Priloga.

4. U slucaju tankera za sirovu naftu, dodatna balastna voda dopustena toCkom 3.
ovog pravila ukrcat ¢e se u tankove tereta samo ako su ti tankovi oprani sirovom naftom
u skladu s pravilom 35. ovog Priloga prije odlaska iz luke ili terminala za iskrcaj ulja.

5. Bez obzira na odredbe tocke 2. ovog pravila uvjeti odijeljenog balasta na
tankerima za ulje kra¢im od 150 metara moraju biti na zadovoljstvo Uprave.
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Tankeri za sirovu naftu od 40.000 tona nosivosti i veci, isporuceni 1. lipnja 1982. ili
prije toga

6. Pridrzavaju¢i se odredaba tocke 7. ovog pravila, svaki tanker za sirovu naftu od
40.000 tona nosivosti 1 veci, isporucen 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako je utvrden u
pravilu 1.28.3, mora imati odijeljene balastne tankove i udovoljavati zahtjevima toc¢aka
2.13. ovog pravila.

7. Tankeri za sirovu naftu navedeni u tocki 6. ovog pravila mogu, umjesto da imaju
odijeljene tankove, primijeniti postupak ciS¢enja tankova pranjem sirovom naftom u
skladu s pravilom 33. i 35. ovog Priloga, osim ako je tanker za sirovu naftu namijenjen
prijevozu sirove nafte koja nije prikladna za pranje sirovom naftom.

Brodovi za prijevoz derivata nafte od 40.000 tona nosivosti i veci isporuceni 1. lipnja
1982. ili prije toga.

8. Svakim brod za prijevoz derivata nafte od 40.000 tona nosivosti i veci isporucen
1. lipnja 1982. ili prije toga, kako je utvrden u pravilu 1.28.3, mora imati odijeljene
balastne tankove i udovoljavati zahtjevima tocaka 2. i 3. ovog pravila, ili umjesto toga
raditi s namjenskim ¢istim balastnim tankovima u skladu s slijede¢im odredbama:

1 Brod za prijevoz derivata nafte mora imati odgovarajuéu zapreminu
tankova, namijenjenih isklju¢ivo prijevozu Ccistog balasta kako je
utvrdeno u pravilu 1.17 ovog Priloga, koji udovoljava zahtjevima tocaka
2.13. ovog pravila.

2 Smjestaj 1 radni postupci za namjenske Ciste balastne tankove moraju
udovoljavati zahtjevima koje je utvrdila Uprava. Takvi zahtjevi moraju
sadrzavati barem sve odredbe izmijenjenih Specifikacija za tankere za
ulje s namjenskim Cistim balastnim tankovima koje je usvojila
Organizacija rezolucijom A.495(XII).

3 Brod za prijevoz derivata nafte mora biti opremljen mjeracem sadrzaja
ulja koje je odobrila Uprava na osnovi specifikacija koje je preporucila
Organizacija, da bi se omogucio nadzor sadrzaja ulja u ispustenoj
balastnoj vodi.*

4 Svaki brod za prijevoz derivata nafte koji radi s namjenskim cistim
balastnim tankovima mora imati Priru¢nik za rad s namjenski Cistim
balastnim tankovimat s detaljnim opisom sustava i radnih postupaka.
Takav Priru¢nik mora zadovoljavati Upravu i sadrzavati sve obavijesti iz
specifikacija navedenih u podtocki 8.2 ovog pravila. Ako je doslo do
izmjena koje utjecu na sustav s namjenskim ¢istim balastnim tankovima,
Priru¢nik o radu treba u skladu s tim izmijeniti.

" Na mjerade sadrzaja ulja postavljena na tankerima za ulje izgradenim prije 2. listopada 1986. odnosi se
Preporuka o medunarodnim specifikacijama za izvedbu i ispitivanje opreme za odvajanje ulja od vode i
mjerace sadrzaja ulja koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.393(X). Na mjeraCe sadrzaja ulja kao
dijela sustava za pracenje i nadzor ispustanja postavljenih na tankerima za ulje izgradenim 2. listopada
1986. ili kasnije, odnose se Smjernice i specifikacije za sustave pracenja i nadzora ispustanja ulja na
tankerima za ulje, koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.586(14). Na mjerae sadrzaja ulja
postavljene na tankerima za ulje Cije su kobilice polozene ili su se nalazili na slicnom stupnju gradnje 1.
sijecnja 2005. ili kasnije, odnose se Izmijenjene smjernice i specifikacije koje je usvojila Organizacija
rezolucijom MEPC 108(49).

T Vidi rezoluciju A.495(XI1I) o standardnom obrascu Priru¢nika.
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Tanker za ulje utvrden kao tanker za ulje s odijeljenim balastom

0. Svaki tanker za ulje koji ne mora biti opremljen s odijeljenim balastnim
tankovima prema to¢kama 1, 6 ili 8. ovog pravila moze ipak biti utvrden kao tanker s
odijeljenim balastom ako udovoljava zahtjevima tocaka 2. i 3. ili 5., ve¢ prema
prilikama, ovog pravila.

Tankeri za ulje isporuceni 1. lipnja 1982. ili prije toga, s posebno uredenim balastom

10. Tankeri za ulje isporuceni 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako su utvrdeni u pravilu
1.28.3, imaju posebno ureden balast:

1 Ako je tanker za ulje isporucen 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako je
utvrden u pravilu 1.28.3, izgraden ili radi tako da stalno udovoljava
zahtjevima gaza i trima navedenim u tocki 2. ovog pravila, a da ne mora
pribjeci koristenju balastne vode, treba smatrati da udovoljava zahtjevima
za odijeljeni balastni tank, navedenim u tocki 6. ovog pravila, ako
udovoljava svim ovim uvjetima:

1.1 daje radne postupke i rad s balastom odobrila Uprava;

1.2 da je postignut dogovor izmedu Uprave i vlada drzava luka
stranaka ugovornica ove Konvencije kad se zahtjevima za gaz i
trim broda udovoljava radnim postupkom; 1

1.3 da je Medunarodnom svjedodzbom o sprecavanju onecis¢enja
uljem potvrdeno da tanker za ulje plovi s posebnim smjeStajem
balasta.

2 Balastna voda nikad se ne smije prevoziti u tankovima ulja, osim na
onim rijetkim putovanjima kad su vremenski uvjeti tako nepovoljni da je,
po misljenju zapovjednika broda, potrebno imati dodatnu balastnu vodu u
tankovima tereta radi sigurnosti broda. Takva dodatna balastna voda
mora se obraditi 1 ispustiti u skladu s pravilom 34. ovog Priloga i
zahtjevima pravila 29, 31 1 32, ovog Priloga, te podatke o tome valja
upisati u Knjigu ulja navedenu u pravilu 36. ovog Priloga.

3 Uprava koja je potvrdila svjedodzbu u skladu s toc¢kom 10.1.3 ovog
pravila mora podatke o tome priopciti Organizaciji radi obavjeStavanja
stranaka ugovornica ove Konvencije.

Tankeri za ulje od 70.000 tona nosivosti i veci isporuceni nakon 31. prosinca 1979

11. Tankeri za ulje od 70.000 tona nosivosti i veci, isporuc¢eni nakon 31. prosinca
1979, kako su tvrdeni u pravilu 1.28.2, moraju imati odijeljene balastne tankove i
udovoljavati to¢kama 2, 3 14 ili 5, ve¢ prema prilikama, ovog pravila.

Zastitni smjestaj odijeljenog balasta
12. Zastitni smjesStaj prostora odijeljenog balasta

Na svakom tankeru za sirovu naftu od 20.000 tona nosivosti i ve¢em i svakom tankeru
za prijevoz derivata nafte od 30.000 tona nosivosti i ve¢em isporuc¢enom nakon 1. lipnja
1982, kako je utvrden u pravilu 1.28.4, osim onih tankera koji udovoljavaju pravilu 19,
odijeljeni balastni tankovi koji moraju imati zapreminu u skladu s zahtjevima tocke 2.
ovog pravila, a smjesteni su unutar duljine tankova tereta, moraju biti razmjesteni prema
zahtjevima tocaka 13, 14. 1 15. ovog pravila kako bi se osigurale zaStitne mjere protiv
izlijevanja ulja u slucaju nasukavanja ili sudara.
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13. Odijeljeni balastni tankovi i1 prostori koji nisu tankovi ulja unutar duljine tankova
tereta (L;) moraju biti tako smjesteni da udovoljavaju slijede¢em zahtjevu:

YPAcZPAs > J[Lt(B +2D) ]
gdje je:

PAc = povrsina bocne oplate u kvadratnim metrima za svaki odijeljeni balastni
tank ili prostor koji nije tank za ulje temeljena na projektiranim
proracunskim dimenzijama,

PAs = povrsina oplate dna u kvadratnim metrima za svaki takav tank ili prostor
temeljena na projektiranim proracunskim dimenzijama,

L,=  duljina u metrima izmedu krajnjih pramcanih i krmenih to¢aka tankova
tereta,

B= najveca Sirina broda u metrima kako je utvrdena u pravilu 1.22 ovog
Priloga,

D= proracunska visina u metrima mjerena okomito od gornjeg ruba kobilice

do gornjeg ruba sponje palube nadvoda, boc¢no na sredini broda. Kod
brodova s zaobljenim zavrSnim vojem, proracunska visina se mora
mjeriti do tocke presjeka proracunskih linija palube i bo¢ne oplate, ako se
linije produlje kao da je bo¢na oplata kutne konstrukcije,

J= 0,45 za tankere za ulje od 20.000 tona nosivosti, 0,30 za tankere za ulje
od 200.000 tona nosivosti 1 vece, pridrzavajuci se odredaba tocke 14.
ovog pravila.

Za meduvrijednosti nosivosti vrijednost J odreduje se linearnom
interpolacijom.

Kadgod se u ovom pravilu primjenjuju znakovi iz ove tocke oni imaju znacenje kako je
utvrdeno u ovoj tocki.

14. Za tankere od 200.000 tona nosivosti 1 ve¢e vrijednost J] moze se smanjiti kako
slijedi:

O.+0_ || .. . )
Jsmanjeno = {J - (a - Tﬂ ili 0,2, ako je to vise

A

gdje:

a= 0,25 za tankere za ulje od 200.000 tona nosivosti,

a= 0,40 za tankere za ulje od 300.000 tona nosivosti,

a= 0,50 za tankere za ulje od 420.000 tona nosivosti i vece.

Za meduvrijednosti nosivosti vrijednost @ mora se odrediti linearnom
interpolacijom.

Oc= kako je utvrdeno u pravilu 25.1.1. ovog Priloga,
Os= kako je utvrdeno u pravilu 25.1.2 ovog Priloga,
OA = dopusteno istjecanje ulja kako se zahtijeva pravilom 26.2 ovog Priloga.

15. Pri odredivanju PAc 1 PAs, za odijeljene balastne tankove i prostore koji nisu
tankovi za ulje primijenit ¢e se:
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1 najmanja Sirina svakog bocnog tanka ili prostora koji se pruza cijelom
visinom boka broda ili od palube do vrha dvodna, ne smije biti manja od
2 metra. Sirina ¢e se mjeriti unutar broda od boka broda okomito na
sredi$njicu. Gdje je predvidena manja Sirina boc¢ni tank ili taj prostor nece
se uzeti u obzir kod izracuna zastitne povrSine PAc; i

2 najmanja okomita visina svakog dvodna tanka ili prostora mora biti B/15
ili 2 metra, pre,ma tome S$to je manje. Ako je predvidena manja visina,
tank dvodna ili prostor nece se uzimati u obzir kod izraCuna zastitne
povrsine PAs.

Najmanja Sirina 1 visina bo¢nih tankova i tankova dvodna mjerit ¢e ne uzimajuci u obzir
prostor kaljuZe a, u sluaju najmanje Sirine, mjerit ¢e se ne uzimajuci u obzir zaobljenja
zavrsnog voja.

Pravilo 19.
Zahtjevi za dvostruki trup i dvodno na tankerima za ulje isporucenim 6. srpnja 1996. ili
kasnije

1. Ovo pravilo ¢e se primijeniti na tankere za ulje od 600 tona nosivosti 1 vece
isporucene 6. srpnja 1996. ili kasnije, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.6, kako slijedi:
2. Svaki tanker za ulje od 5.000 tona nosivosti 1 ve¢i, mora:

1 umjesto tockama 12 do 15 pravila 18, ve¢ prema prilikama, udovoljavati

zahtjevima tocke 3. ovog pravila osim ako se na njega odnose odredbe
toCaka 4. 1 5. ovog pravila; i

2 udovoljavati, ako je primjenjivo, zahtjevima pravila 28.6
3. Cijela duljina tanka tereta mora biti zasti¢ena balastnim tankovima ili prostorima
koji nisu tankovi u kojima se prevozi ulje, kako slijedi:
A Bocni tankovi ili prostori
Bo¢ni tankovi ili prostori moraju se pruzati cijelom visinom boka broda ili od
vrha dvodna do najviSe palube zanemarujuci zaobljenje zavrSnog voja, ako
postoji. Oni moraju biti postavljeni tako da su tankovi tereta smjesteni unutar
broda od proracunske linije bo¢ne oplate nigdje manje od udaljenosti w, kako
je prikazano na slici 1, mjereno od presjeka okomito na bo¢nu oplatu, kako
slijedi:
DW
20.000

w=0,5+ (m), ili

w = 2,0 m, prema tome $to je manje.

Najmanja vrijednost w= 1,0 m.

2 Tankovi dvodna ili prostori
Na bilo kojem presjeku dubina svakog tanka dvodna ili prostora mora biti
takav da udaljenost /# izmedu dna tankova tereta 1 proracunske linije oplate

dna mjerena okomito na oplatu dna, kako je prikazano na slici 1, nije manja
nego li je ovdje navedeno:
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h=B/15 (m) ili
h = 2,0 m, prema tome $to je manje.
Najmanja vrijednost 2 =1,0 m.
3 Zaobljenost povrsine dna na mjestima bez jasno utvrdene zaobljenosti dna.

Kada su udaljenosti 4 i w razli¢ite, udaljenost w mora imati prednost na
razinama koje se protezu 1,5 4 iznad osnovne linije, kako je prikazano na
slici 1.

Slika 1 Granicne linije tanka tereta u svrhu tocke 3.

A4 Ukupna zapremina balastnih tankova

Na tankerima za sirovu naftu od 20.000 tona nosivosti i ve¢im i1 brodovima
za prijevoz derivata nafte od 30.000 tona nosivosti 1 vecim, ukupna
zapremina bocnih tankova, tankova dvodna, tankova pramcanog i krmenog
pika ne smije biti manja od zapremine tankova odijeljenog balasta potrebne
za udovoljavanje zahtjevima pravila 18. ovog Priloga. Bo¢ni tankovi ili
prostori 1 tankovi dvodna koji se koriste da bi se udovoljilo zahtjevima
pravila 18. moraju biti smjesteni jednoliko koliko je to moguée po duljini
tankova tereta. Dodatna zapremina odijeljenog balasta predvidena radi
smanjenja veli¢ine uzduznog savijanja nosaca trupa, trima, itd. moze biti
smjestena bilo gdje unutar broda.

5 Zdenci usisa u tankovima tereta

Zdenci usisa u tankovima tereta mogu se pruzati u dvodno ispod granicne
linije utvrdene udaljeno$¢u 4 pod uvjetom da su takvi zdenci toliko mali

koliko je moguce, a razmak izmedu dna zdenca 1 bo¢ne oplate dna nije manji
0d 0,5 A.

.6 Cjevovod balasta i tereta

Cjevovod balasta i drugi cjevovodi, kao Sto su cjevovodi za mjerenje razine
tekucine 1 cjevovodi odzracivanja, do balastnih tankova ne smiju prolaziti
kroz tankove tereta. Cjevovod tereta 1 slicni cjevovod do tankova tereta ne
smiju prolaziti kroz balastne tankove. Izuzeci od ovog zahtjeva mogu se
odobriti za krace dijelove cjevovoda, pod uvjetom da su potpuno zavareni ili
jednako zasticeni.

4. Na tankove dvodna ili prostore primjenjuje se slijedece:

1 Tankovi dvodna ili prostori koje zahtijeva tocka 3.2 ovog pravila mogu
biti podijeljeni, ako je izvedba tankera takva da pritisak tereta i pare koji
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djeluje na oplatu dna, kao jedinu granicu izmedu tereta i mora, ne prelazi
vanjski tlak vodenog stupca, kako je izrazen izrazom:

fxhxpxg+tp<d,xpsxg

gdje je:

h, = visina tereta u dodiru s oplatom dna u metrima,

De = najvecéa gustoca tereta u kg/m’,

dy = najmanji radni gaz pod bilo kojim ocekivanim stanjem
nakrcanosti u metrima,

Ps = gusto¢a morske vode u kg/m’

p = najveci tlak iznad atmosferskog tlaka (manometarski tlak)
ventila tlak/vakuum predviden za tank tereta u Pa

f = faktor sigurnosti = 1,1

g = standardno ubrzanje gravitacije (9,81 m/s?)

2 Svaka vodoravna pregrada potrebna da bi se udovoljilo ovim zahtjevima

mora biti smjeStena na visini ne manjoj od B/6 ili 6 metara, prema tome
Sto je manje, ali ne viSe od 0,6D iznad osnovne linije gdje je D
proracunska visina u sredini broda.

3 Smjestaj bocnih tankova ili prostora mora biti kako je utvrdeno u tocki
3.1 ovog pravila, osim §to, ispod razine 1,54 iznad osnovne linije, gdje je
h kako je utvrdeno u tocki 3.2 ovog pravila, grani¢na linija tanka tereta
moze biti spustena okomito na oplatu dna, kako prikazuje slika 2.

A S ——— T D

osnovna linija_ L

Slika 2 Granicne linije tanka tereta u svrhu tocke 4.

S. Umjesto zahtjeva propisanih tockom 3. ovog pravila mogu se prihvatiti 1 drugi
nacini izvedbe i konstrukcije tankera za ulje ako oni osiguravaju najmanje istu razinu
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zaStite od onecis¢enja uljem u slucaju sudara ili nasukavanja i ako ih je u nacelu odobrio
Odbor za zastitu morskog okolisa na temelju smjernica koje je izradila Organizacija.

6. Svaki tanker za ulje manji od 5.000 tona nosivosti mora udovoljavati tockama 3.
14. ovog pravila, ili mora:
1 imati barem tankove dvodna ili prostore koji imaju takvu visinu da
razmak / naveden u tocki 3.2 ovog pravila udovoljava slijede¢em:
h= B/15(m)

sa najmanjom vrijednosti # = 0,76 m;

na zaobljenom dijelu podrucja kaljuza i na mjestima bez jasno utvrdene
zaobljenosti kaljuza grani¢na linijja tanka tereta mora se pruzati
usporedno s linijjom ravnine dna u sredini broda, kako je prikazano na
slici 3; 1

2 imati tankove tereta tako uredene da zapremina svakog tanka tereta ne
prelazi 700 m’, osim ako su bo¢ni tankovi ili prostori uredeni u skladu s
tockom 3.1 ovog pravila udovoljavaju slijede¢em:

N 2,4 DwW
20.000

s najmanjom vrijedno$¢u w = 0,76m.

W=0,4 (m)

osnovna linija

Slika 3 Granicne linije tanka tereta u svrhu tocke 6.

7. Ulje se ne smije prevoziti u nekom prostoru koji se pruza ispred sudarne
pregrade smjeStene u skladu s pravilom II-1/11 Medunarodne konvencije o zastiti
ljudskog zivota na moru, 1974, s izmjenama i dopunama. Tanker za ulje za kojeg se ne
zahtijeva da ima sudarnu pregradu u skladu s tim pravilom, ne smije prevoziti ulje u bilo
kojem prostoru koji se pruza ispred poprecne ravnine okomite na sredi$nju liniju i koja je
smjestena kako bi bila smjestena sudarna pregrada u skladu s tim pravilom.

" Odnosi se na Izmijenjene priviemene smjernice za odobravanje alternativnih metoda izvedbe i
konstrukcije tankera za ulje, koje je usvojio Odbor za zastitu morskog okolisa Organizacije rezolucijom
MEPC 110(49).
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8. Pri odobravanju izvedbe i konstrukcije tankera za ulje koji ¢e biti izgraden u
skladu s odredbama ovog pravila Uprave moraju uzeti u obzir aspekte opce sigurnosti,
ukljucujuci potrebu odrzavanja i inspekcije bo¢nih tankova i tankova dvodna ili prostora.

Pravilo 20

Zahtjevi za dvostruki trup i dvodno na tankerima za ulje isporucenim prije 6. srpnja

1996.

L. Ako nije izri¢ito druk¢ije predvideno:

1

ovo pravilo ¢e se primijeniti na tankere za ulje od 5.000 tona nosivosti i
vece, koji su isporuceni prije 6. srpnja 1996, kako su odredeni u pravilu
1.28.5 ovog Priloga; i

ovo pravilo se nefe primijeniti na tankere za ulje koji udovoljavaju
pravilu 19. i pravilu 28. s obzirom na tocku 28.6, koji su isporuceni prije
6. srpnja 1996, kako su odredeni u pravilu 1.28.5 ovog Priloga; i

ovo pravilo se nece primijeniti na tankere za ulje na koje se odnosi tocka
1. ovog pravila, koji udovoljavaju pravilu 19.3.11 19.3.2 ili 19.4 ili 19.5
ovog Priloga, osim $to ne mora biti udovoljeno u svakom pogledu
zahtjevu za najmanje razmake izmedu pregrada tanka tereta i bocne
oplate i oplate dna. U tom slucaju razmaci bo¢ne zaStite ne smiju biti
manji od onih navedenih u Medunarodnom kodeksu o prijevozu
kemikalija za tankove tipa 2, a razmaci bocCne zaStite na srediSnjici
moraju udovoljavati pravilu 18.15.2 ovog Priloga.

2. U ovom pravilu:

1

Tesko dizelsko ulje je dizelsko ulje osim onih ¢iji se destilati vise od 50%
zapremine destiliraju na temperaturi koja ne prelazi 340° C kad je
ispitano metodom koju je prihvatila Organizacija.”

Tekuce gorivo su teski destilati ili ostaci sirove nafte ili mjeSavine takvih
materijala namijenjeni za koriStenje kao gorivo za zagrijavanje ili pogon
kakvoce jednake specifikaciji koju je prihvatila Organizacija.”

3. U svrhu ovog pravila, tankeri za ulje dijele se u slijedece razrede:

1

Tanker za ulje razreda 1 je tanker za ulje od 20.000 tona nosivosti i veci,
koji prevozi sirovu naftu, tekuée gorivo, tesko dizelsko ulje ili ulje za
podmazivanje kao teret i od 30.000 tona nosivosti i veci, koji prevozi
druga ulja osim navedenih, koji ne udovoljava zahtjevima za tankere za
ulje isporucene nakon 1. lipnja 1982, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.4
ovog Priloga;

Tanker za ulje razreda 2 je tanker za ulje od 20.000 tona nosivosti i veci,
koji prevozi sirovu naftu, tekuce gorivo, tesko dizelsko ulje ili ulje za
podmazivanje kao teret, i od 30.000 tona nosivosti i veci, koji prevozi
druga ulja osim navedenih, koji udovoljava zahtjevima za tankere za ulje

" Odnosi se na Standardne naine ispitivanja materijala Americkog drustva za testiranje (oznaka D 86)

 Odnosi se na Standardni nacin ispitivanja materijala Americkog drustva za testiranje (Oznaka D 396) za
tekuce gorivo br.4 ili teza.
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isporucene nakon 1. lipnja 1982, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.4 ovog
Priloga; 1

3 Tanker za ulje razreda 3 je tanker za ulje od 5.000 tona nosivosti 1 veéi
ali manji od onog navedenog u podtocki 1. ili 2. ove tocke.

4. Tanker za ulje na koji se primjenjuje ovo pravilo mora udovoljavati zahtjevima
tocaka 2. do 5, 7. 1 8. pravila 19. i pravila 28. s obzirom na to¢ku 28.6 ovog Priloga
najkasnije do 5. travnja 2005. ili datuma godiSnjice isporuke broda na datum ili u godini
navedenoj u ovoj tablici:

Razred tankera za ulje Datum ili godina

Razred 1 5. travanj 2005. za brodove isporucene 5. travnja 2005. ili ranije

2005. za brodove isporucene nakon 5. travnja 1982.

Razred 2.13 5. travnja 2005. za brodove isporucene 5. travnja 1977. ili ranije

2005. za brodove isporuc¢ene nakon 5. travnja 1977, ali prije 1. sije¢nja 1978.
2006. za brodove isporucene u 1978. 1 1979.

2007. za brodove isporucene u 1980. i 1981.

2008. za brodove isporucene u 1982.

2009. za brodove isporucene u 1983.

2010. za brodove isporucene u 1984. ili kasnije

5. Bez obzira na odredbe tocke 4. ovog pravila, u slucaju tankera za ulje razreda 2.
ili 3. koji ima samo dvodna ili dvostruke bokove koji se ne koriste za prijevoz ulja, a
pruzaju se cijelom duljinom tanka tereta, ili prostore dvostrukog trupa koji se ne koriste
za prijevoz ulja koji se protezu cijelom duljinom tanka tereta, ali koji ne udovoljavaju
uvjetima da bi bili oslobodeni od odredaba tocke 3. ovog pravila, Uprava moze dopustiti
nastavak rada takvog broda i poslije datuma navedenih u tocki 4. ovog pravila, pod
uvjetom:

.1 daje brod bio u sluzbi 1. srpnja 2001;

.2 da se Uprava uvjerila provjerom sluzbenih zabiljeski da brod ispunjava
gornje uvjete;

da navedeni uvjeti broda ostaju neizmijenjeni; i

4 da se rad broda ne nastavlja nakon $to je brod navrSio 25 godina od datuma
njegove isporuke.

6. Tanker za ulje razreda 2. ili 3 koji je navrSio 15 ili viSe godina od njegove
isporuke mora udovoljavati Programu za procjenu stanja koji je usvojio Odbor za zastitu
morskog okoliSa rezolucijom MEPC 94(46), s izmjenama i dopunama, pod uvjetom da
su takve izmjene 1 dopune usvojene, da su stupile na snagu i proizvele pravni u¢inak u
skladu s odredbama ¢lanka 16. ove Konvencije, a koji se odnosi na postupke izmjena i
dopuna koji se primjenjuju na Dodatak Prilogu.

7. Uprava moze dopustiti nastavak rada tankera za ulje razreda 2. ili 3. nakon
datuma navedenih u tocki 4. ovog pravila, ako je zadovoljna rezultatima Programa za
procjenu stanja koji jamce, po misljenju Uprave, da je brod sposoban nastaviti takav rad,
pod uvjetom da se takav rad nece obavljati nakon datuma godisnjice isporuke broda u
2015. ili nakon $§to je brod navrSio 25 godina od datuma njegove isporuke, prema tome
Sto ranije nastupi.
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8.1 Uprava stranke ugovornice ove Konvencije koja dopusti primjenu toc¢ke 5. ovog
pravila ili dopusti, obustavi, ukine ili odbije primjenu to¢ke 7. ovog pravila, brodu koji je
ovlasten vijati njezinu zastavu, ¢e o tome bez odlaganja izvijestiti Organizaciju radi
dostavljanja tih podataka strankama ugovornicama u svrhu njihovog upoznavanja i
odgovarajuéih mjera, ako su potrebne.

8.2 Stranka ugovornica ove Konvencije bit ¢e ovlastena zabraniti ulazak u luke ili
odobalne terminale pod njenom vlaséu tankerima za ulje koji postupaju u skladu s
odredbama:

.1 tocke 5. ovog pravila nakon datuma godisnjice isporuke broda u 2015; ili
.2 tocke 7. ovog pravila.

U takvim slucajevima stranka ugovornica ¢e izvijestiti Organizaciju radi dostavljanja
podataka o tome strankama wugovornicama ove Konvencije u svrhu njihovog
upoznavanja.

Pravilo 21
Sprecavanje onecisc¢enja uljem iz tankera koji prevoze tesko ulje kao teret

1. Ovo pravilo:

1 ¢e se primijeniti na tankere za ulje od 600 tona nosivosti i veée koji
prevoze tesko ulje kao teret bez obzira na datum isporuke; i

2 nece se primijeniti na tankere za ulje na koje se odnosi tocka 1. ovog
pravila koji udovoljavaju pravilima 19.3.1 1 19.3.2 ili 19.4 ili 19.5 ovog
Priloga, osim $to ne mora biti udovoljeno u svakom pogledu zahtjevu za
najmanje razmake izmedu pregrada tanka tereta i boka broda i oplate
dna. U tom slucaju, bo¢ne zastitne udaljenosti ne smiju biti manje od
onith navedenih u Medunarodnom kodeksu o prijevozu kemikalija za
razred 2. smjeStaja tanka tereta, a zaStitne udaljenosti prema dnu na
sredi$njici moraju udovoljavati pravilu 18.15.2 ovog Priloga.

2. U ovom pravilu fesko ulje je:
1 sirova nafta gustoce vece od 900 kg/m’ na 15° C;

2 tekuée gorivo gustoée vece od 900 kg/m’ na 15° C ili kinematski
viskozitet vec¢i od 180 mm?/s na temperaturi od 50° C; ili

3 bitumen, katran i njihove emulzije.

3. Tanker za ulje na koji se primjenjuje ovo pravilo mora udovoljavati odredbama
toc¢aka 4 do 8. ovog pravila 1 k tome primjenjive odredbe pravila 20.

4. Pridrzavajuci se odredaba tocaka 5, 6. 1 7. ovog pravila tanker za ulje na koji se
primjenjuje ovo pravilo mora:
1 ako je nosivosti 5.000 tona i vise, udovoljavati zahtjevima pravila 19.
ovog Priloga najkasnije do 5. travnja 2005; ili

2 ako ima 600 tona nosivosti i viSe, ali manje od 5.000 tona nosivosti, imati
tankove dvodna ili prostore koji udovoljavaju odredbama pravila 19.6.1
ovog Priloga te bo¢ne tankove ili prostore uredene u skladu s pravilom

" Ovu definiciju izmijenio je MEPC 54 rezolucijom 141(54)
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19.3.1 koji udovoljavaju zahtjevima za razmak w kako je navedeno u

pravilu 19.6.2 najkasnije do datuma godisnjice isporuke broda u 2008.

godini.
5. U slucaju tankera za ulje od 5.000 tona nosivosti 1 vece, koji prevoze tesko ulje
kao teret i koji ima samo dvodna ili dvostruke bokove koji se ne koriste za prijevoz ulja,
a protezu se cijelom duljinom tanka tereta, ili prostorima dvostrukog trupa koji se ne
koriste za prijevoz ulja, a protezu se cijelom duljinom tanka tereta, ali koji ne
udovoljavaju uvjetima da bi bili oslobodeni od odredaba tocke 1.2 ovog pravila, Uprava
moze dopustiti nastavak rada takvog broda i poslije datuma navedenog u tocki 4. ovog
pravila, pod uvjetom:

1 da je brod bio u sluzbi 4. prosinca 2003;

2 da se Uprava uvjerila provjerom sluzbenih biljeski da brod udovoljava
spomenutim uvjetima;

da navedeno stanje broda ostaje neizmijenjeno; 1

4 da rad nije nastavljen nakon $to je brod navrsio 25 godina od datuma
njegove isporuke.

6.1 Uprava moze dopustiti nastavak rada tankera za ulje od 5.000 tona nosivosti i
veéeg, koji prevozi sirovu naftu gustoée veée od 900 kg/m’ na 15° C, ali manje od 945
kg/m’, nakon datuma navedenog u to¢ki 4.1 ovog pravila, ako je zadovoljavaju rezultati
Programa za procjenu stanja navedenog u pravilu 20.6 koji jamce, da je po misljenju
Uprave, brod sposoban nastaviti takav rad uzimajuéi u obzir veli€inu, starost, podrucje
rada 1 stanje strukture broda i pod uvjetom da rad nije nastavljen nakon S§to je brod
navrsio 25 godina od datuma njegove isporuke.

6.2 Uprava moZze dopustiti nastavak rada tankeru za ulje od 600 tona nosivosti i
vec¢em ali manjem od 5.000 tona nosivosti koji prevozi tesko ulje kao teret, nakon
datuma navedenog u tocki 4.2 ovog pravila, ako je, po misljenju Uprave, brod sposoban
nastaviti takav rad uzimaju¢i u obzir veli¢inu, starost, podru¢je rada 1 stanje strukture
broda, pod uvjetom da rad nije nastavljen nakon $to je brod navrsio 25 godina od datuma
njegove isporuke.

7. Uprava stranke ugovornice ove Konvencije moze osloboditi tanker za ulje od
600 tona nosivosti 1 veci, koji prevozi tesko ulje kao teret, od odredaba ovog pravila ako
tanker za ulje:

1 obavlja putovanja isklju¢ivo u podru¢ju pod njenom vlas¢u ili radi kao
plutajuce postrojenje za skladistenje teskog ulja koje je smjeSteno na
podrucju pod njenom vlascu; ili

2 obavlja putovanja isklju¢ivo u podru¢ju pod vlaséu druge stranke
ugovornice ili radi kao plutajuc¢e postrojenje za skladiStenje teSkog ulja
koje je smjesteno na podruc¢ju pod vlaséu druge stranke ugovornice, pod
uvjetom da je stranka ugovornica na ¢ijem ¢e podrucju tanker za ulje
raditi suglasna s njegovim radom na podrucju pod njenom vlaséu.

8.1 Uprava stranke govornice ove Konvencije koja dopusti, obustavi, ukine ili odbije
primjenu tocke 5, 6. ili 7. ovog pravila brodu koji je ovlasten vijati njezinu zastavu, mora
o tome odmah izvijestiti Organizaciju radi dostavljanja podataka strankama
ugovornicama ove Konvencije, a u svrhu njihovog upoznavanja i odgovarajuc¢ih mjera,
ako su potrebne.
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8.2  Pridrzavaju¢i se odredaba medunarodnog prava, stranka ugovornica ove
Konvencije je ovlastena zabraniti ulazak tankerima za ulje koji rade u skladu s
odredbama tocke 5. ili 6. ovog pravila, u luke ili odobalne terminale pod njenom vlaséu
ili zabraniti prekrcaj tesSkog ulja s broda na brod u podruc¢jima pod njenom vlas¢u, osim
kada je to potrebno radi zastite sigurnosti broda ili spasavanja ljudskih zivota na moru. U
takvim slucajevima ta strana ugovornica ¢e izvijestiti o tome Organizaciju, radi
dostavljanja odnosnih podataka strankama ugovornicama ove Konvencije radi njihovog
upoznavanja.

Pravilo 22
Zastita dna prostorije s pumpama

L. Ovo pravilo primjenjuje se na tankere za ulje od 5.000 tona nosivosti i vece
izgradene 1. sije¢nja 2007. ili kasnije.

2. Prostorija s pumpama mora imati dvodno koje na svakom presjeku svakog tanka
dvodna ili prostora ima takav razmak /4 izmedu dna prostorije s pumpama i osnovne
linije broda mjeren okomito na osnovnu liniju broda koji nije manji od ovog:

h=B/15 (m) ili
h =2 m, prema tome $to je manje.
Najmanja vrijednost #=1m

3. U slucaju prostorija s pumpama cije se dno iznad osnovne linije nalazi najmanje
na visini koju zahtijeva tocka 2 ovog pravila (npr. izvedba krme poput gondole) nece ni
u kojem sluc¢aju biti potrebno dvodno u prostoriji s pumpama.

4. Balastne pumpe moraju biti izvedene tako da se osigura uspjesan usis iz tankova
dvodna.
5. Bez obzira na odredbe toc¢aka 2. 1 3. ovog pravila, gdje naplavljivanje prostorije s

pumpama nece uciniti nedjelotvornim sustav pumpi balasta i tereta, dvodno ne mora biti
izvedeno.

Pravilo 23
Izvedba za slucaj nehoticnog istjecanja ulja

l. Ovo pravilo primijenit ¢e se na sve tankere za ulje isporucene 1. sijenja 2010. ili
kasnije, kako su utvrdeni pravilom 1.28.8.

2. U ovom pravilu primjenjuju se slijede¢i pojmovi:

1 Gaz teretne linije (dy) je okomiti razmak, u metrima, od proracunske
osnovice na sredini duljine do vodne linije koja odgovara ljetnom
nadvodu dodijeljeno tom brodu. Izracune prema ovom pravilu treba
temeljiti na gazu d, bez obzira na dodijeljena nadvoda koja mogu
prelaziti ds kao $to je tropska vodena linija.

2 Vodena linija (dp) je okomiti razmak u metrima, od proracunske
osnovice na sredini duljine do vodene linije koja odgovara 30% visini Ds.

3 Sirina (Bs ) je najveca proracunska Sirina broda u metrima, na ili ispod
najveéeg gaza teretne linije ds.
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4 Sirina (Bp) je najveéa proracunska $irina broda, u metrima, na ili ispod
vodne linije dg.
5 Visina (D) je proracunska visina u metrima, mjerena na sredini duljine
do gornje palube na boku.
.6 Duljina (L) i nosivost (DW) su one kako je utvrdeno u pravilima 1.19
odnosno 1.23.
3. Da bi se pruzila odgovarajuca zastita od oneciS¢enja uljem u slu€aju sudara ili

nasukavanja mora biti udovoljeno slijedecem:

1

za tankere za ulje od 5.000 tona nosivosti (DWT) i vece, parametar
srednjeg istjecanja ulja mora biti kako slijedi:

On<0,015 € <200.000 m’
04 < 0,012+(0,003/200.000) (400.000-C)

za 200.000 m® < C < 400.000 m’
Oy <0,012 C >400.000 m’

za viSenamjenske brodove izmedu 5.000 tona nosivosti (DWT) 1 200.000
m’ zapremine, moZe se primijeniti parametar srednjeg istjecanja ulja, pod
uvjetom da podnijeti izracuni zadovoljavaju Upravu, pokazuju da nakon
Sto mu je izraCunata povecana strukturna ¢vrstoca, viSenamjenski brod
ima izvedbu izljeva ulja najmanje jednaku standardu tankera dvostrukog
trupa iste veli€ine koji ima Oy<= 0,015.

O <0,021 C <100.000 m®
Oy < 0,015+(0,006/100.000) (200.000 —C)
za 100.000m’ < C <200.000 m’
gdje:
Oy = parametar srednjeg istjecanja ulja
C = ukupna zapremina tereta ulja u m’ pri 98% popunjenosti tanka.
za tankere za ulje manje od 5.000 tona nosivosti (DWT)

Duljina svakog tanka tereta ne smije prelaziti 10 m ili jednu od slijedecih
vrijednosti, prema tome koja je veca

2.1  gdje unutar tankova tereta nije predvidena uzduzna pregrada
(0,5 by/B + 0,1) L ali da ne prelazi 0,2L

2.2 gdje je unutar tankova predvidena uzduzna sredi$nja pregrada
(0,25 b,/B +0,15) L

2.3 gdje su unutar tankova tereta predvidene dvije ili visSe uzduznih
pregrada

.2.3.1 zaboc¢ne tankove tereta: 0,2 L

.2.3.2  za srediSnje tankove tereta:
2321 ako je b/B>0,2L : 0,2L

59



2322 akoje b;B ( 0.2 ;

23221 gdje nije predvidena uzduzna
srediSnja pregrada:

0.5b/B+01)L

23222 gdje je predvidena uzduzna
srediSnja pregrada:

(0,25by/B +0,15) L

b; je najmanji razmak od boka broda do vanjske uzduzne pregrade odnosnog tanka,
mjerena unutar broda okomito na srediSnjicu na razini koja odgovara dodijeljenom

ljetnom nadvodu.
4. Kod izrauna parametra srednjeg istjecanja ulja primijenit ¢e se slijede¢e opée
pretpostavke:
1 da se duljina bloka tereta proteZze izmedu pramcanih i1 krmenih krajeva

svih tankova za prijevoz tereta ulja, ukljucujuci talozne tankove.

2 gdje se ovo pravilo odnosi na tankove tereta treba razumjeti da to
ukljucuje sve tankove tereta, taloZzne tankove i tankove tekuceg goriva
smjesStene unutar duljine bloka tereta.

3 treba pretpostaviti da je brod nakrcan do gaza teretne linije d;, bez trima
ili nagiba.

4 treba pretpostaviti da su svi tankovi tereta nakrcani do 98% volumetrijske
zapremine. Nazivna gustoca tereta ulja (p,) mora se izraCunati kako
slijedi:
pn = 1000(DWT) /C (kg/m’ )

) za izraCune istjecanja naplavljivost svakog prostora unutar bloka tereta,
ukljucujuéi tankove tereta, balastne tankove i druge prostore bez ulja,
treba uzeti kao 0.99, osim ako se pokaze drukcije.

.6 zdenci usisa mogu se zanemariti pri odredivanju mjesta tanka pod
uvjetom da su takvi zdenci toliko mali koliko je moguce, a razmak
izmedu dna zdenca i oplate dna nije manja od 0,5 4, gdje je /4 visina kako
je utvrdena u pravilu 19.3.2.

S. Kada se povezuju parametri istjecanja ulja treba koristiti slijedece pretpostavke:

1 Prosjek istjecanja ulja mora se izraCunati odvojeno za bo¢no ostecenje 1
oStecenje dna i tada ih povezati u bezdimenzionalni parametar istjecanja
ulja Oy, kako slijedi:

OM = (0,4 OMS + 0,6 OMB) /C
gdje je:
Ous = prosjek istjecanja za bo¢no osteéenje u m’; i
O = prosjek istjecanja za o§teéenje dna u m”.
2 Za oStecenje dna moraju se izraditi odvojeni izracuni za prosjek izljeva

za 0 m 1 stanja -2.5 m morskih mijena, i tada povezati kako slijedi:

Om=0,7uB0)* 0,3MB02.5)
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gdje je:

Owm(0)= prosjek istjecanja za stanja 0 m morskih mijena; i

OwmB.5)= prosjek istjecanja za stanja -2.5 morskih mijena, u m’

6. Prosjek istjecanja za bo¢no oste¢enje O)s mora se izracunati kako slijedi:

n
Oup=C3.3 Psg Oy ()
1

gdje je:
i:

n=

Psp=

Osi=

C3:

svaki tank tereta koji se razmatra;
ukupan broj tankova tereta:

vjerojatnost bo¢nog probijanja i-fog tanka tereta, izraCunata u
skladu s tockom 8.1 ovog pravila.

istjecanje, u m’, od bo¢nog oteéenja i-fog tanka tereta, za koje se
pretpostavlja da je jednako ukupnoj zapremini i-tog tanka tereta
pri 98% popunjenosti, osim ako se pokaze, primjenom Smjernica
navedenih u pravilu 19.5, da ¢e se zadrzati znacajna koli¢ina
tereta; i

0,77 za brodove koji imaju dvije uzduzne pregrade unutar
tankova tereta, ako se ove pregrade neprekinuto protezu duz
bloka tereta, a Ps; dobiven u skladu s ovim pravilom. Cs je
jednak 1,0 za sve druge brodove ili kada je Py dobiven u skladu s
tockom 10 ovog pravila.

7. Prosjek istjecanja kod oStecenja dna mora se izracunati za svako stanje morskih

mijena kako slijedi:

n
1 Owms(0) =2 Paiy Oi) Cos (m’)

gdje:
i =
n =

Pgi)=

Opp=

svaki tank tereta koji se razmatra;
ukupan broj tankova tereta;

vjerojatnost probijanja i-tog tanka tereta od oSteéenja dna
izracunata u skladu s tockom 9.1 ovog pravila;

istjecanje iz i-fog tanka tereta u m’, izra¢unato u skladu s tockom
7.3 ovog pravila; i

Cpgi = faktor za izracun zahvata ulja, kako je utvrdeno u tocki 7.4 ovog

pravila.

n
2 Ouse.5) =2 P O Coai (m’)
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gdje su:
i, n, Ppg1 Cppg= su kako je utvrdeno u podtocki 1. ovog pravila.
Og) = istjecanje iz i-fog tanka tereta u m’, nakon promjene plime i oseke

3 Istjecanje ulja Opg) za svaki tank tereta mora se izraCunati na osnovama
nacela uravnoteZenja tlaka, u skladu s slijede¢im pretpostavkama:

3.1 da ¢e brod biti nasukan bez trima 1 nagiba, s gazom nasukavanja
prije promjene plime i oseke jednakim gazu teretne linije d

3.2 Razina tereta nakon oStecenja izraCunati ¢e se kako slijedi:

h, = {d; +t. —Z)p.) - (1000 p)/g}/ p,

gdje:

h.=  visina tereta ulja iznad Z; u metrima;

t.=  promjena plime i oseke u metrima. Smanjenja plime i
oseke moraju se izraziti kao negativne vrijednosti;

Z;= visina najnize tocke u tanku tereta iznad osnovne linije u
metrima;

p, = gustoca morske vode koju treba uzeti da je 1,025 kg/m’

p= ako postoji sustav inertnog plina, treba uzeti da normalni
nadtlak u kPa nije manji od 5 kPa. Ako ne postoji sustav
inertnog plina treba uzeti da je nadtlak 0;

g=  akceleracija gravitacije koju treba uzeti da je 9.81 m/s*i

p,= nominalna gustoa tereta ulja izracunata u skladu s

tockom 4.4 ovog pravila.

3.3 Za tankove tereta omedene oplatom dna, ako se nije pokazalo
druk¢ije, uzet ¢e se da istjecanje ulja Ogg) nije manje od 1%
ukupne zapremine tereta ulja ukrcanog u i-#i tank tereta izracunat
za pocetnu izmjenu gubitaka 1 dinamicke ucinke zbog struje 1
valova.

4 U slucaju ostecenja dna, dio izljeva iz tanka tereta moze biti zahvacen u
odjeljenjima bez ulja. Ovaj u€inak je procijenjen faktorom Cpp) za svaki
tank koji treba uzeti kako slijedi:

Cps@ = 0,6 za tankove tereta omedene odozdo odjeljcima bez
ulja;

Cps@ = 1,0 za tankove tereta omedene oplatom dna.
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8.
slijedi:

Vjerojatnost Ps probijanja odjeljka od bo¢nog oSte¢enja izracunat ¢e se kako

1 Ps= Pg; Psy Pst

gdje je:

Pg =1 -Pgs- Pg,= vjerojatnost da ¢e se oStecenje prosiriti u uzduznu
zonu omedenu s X,; X¢

Pgy=1 -Pg,-Pg= vjerojatnost da ¢e se oStecenje prosiriti u okomitu
zonu omedenu s Z117Z,; 1

Pgr=1-Pgy= vjerojatnost da ¢e se oStecenje prosiriti popre¢no
izvan pregrade utvrdene s y.

2 Pg, Ps; Pg Pg, 1 Ps, moraju se utvrditi linearnom interpolacijom iz tablice
vjerojatnosti za bo¢no osteCenje predvideno u tocki 8.3 ovog pravila,
gdje je:

Ps,= vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini iza polozaja
Xa/L;

Pg=vjerojatnost da ¢e oStecenje Ce lezati u cjelini ispred
polozaja X¢/L;

Pg= vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini ispod tanka;

Pg,= vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini iznad tanka; i

Pg,= vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini izvan tanka.

Pregrade odjeljaka X, X; Z; Z,1y moraju se dobiti kako slijedi:

X,= uzduzni razmak od krmenog kraja L do krajnje tocke
prema krmi odjeljka koji se razmatra u metrima;

Xr= uzduzni razmak od krmenog kraja L do krajnje tocke
prema pramcu odjeljka koji se razmatra u metrima;

Z;= okomiti razmak od proracunske osnovne linije do najnize
tocke odjeljka koji se razmatra u metrima;

Z,= okomiti razmak od prora¢unske osnovne linije do najvise
tocke odjeljka koji se razmatra u metrima; Nece se uzeti
daje Z, ve¢i od Dg; 1

y=  najmanji vodoravni razmak mjeren okomito na

sredi$njicu izmedu odjeljka koji se razmatra i bocne
oplate u metrima.

.3 Tablica vjerojatnosti bo¢nog osteéenja

" Za simetri¢ni raspored tankova uzimaju se u obzir samo o§teéenja na jednoj strani broda u kojem slucaju
¢e se y dimenzije mjeriti na istoj strani. Za nesimetricni raspored tankova valja pogledati Napomenu o
tumacenju o izvedbi u slucaju nehoti¢nog izljeva ulja koju je usvojila Organizacija rezolucijom MEPC

122(52)
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XaL Ps, X¢L Pg; Z,/Dy Pg Zy/Dq Py
0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00' 0,968
0,05 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952
0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931
0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873
0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,95 0,817 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000

9.
slijedi:

Pg, se mora izracunati kako slijedi:

Ps,=(24,96-199,6 y/Bs) (y/Bs)  za y/Bs< 0,05
Pg,=0,749 + {5-44,4 (y/Bs—0,05) ) (y/Bs— 0,05)

za 0,05 <y/Bs<0,1
Pg,= 0,888 + 0,56 (y/Bs—0,1) zay/Bs>0,1

Py, nece se uzeti da je veciod 1.

Vjerojatnost Pp probijanja odjeljenja zbog oSte¢enja dna izracunat ¢e se kako

Pp = Pp; PprPsy

gdje je :

Ppr=1- Pgr— Pr,= vjerojatnost da ¢e se oStecenje prosiriti u uzduznu
zonu omedenu s X, ; X

Ppr=1-Pg,—Pgs=  vjerojatnost da e se oStecenje prosiriti u poprecnu
zonu omedenu s Y1 Yy 1

Ppyr=1—-Pg,= vjerojatnost da ¢e se oSteCenje proSiriti okomito

iznad pregrade utvrdene s z.

Psa, Pee, Py, Pys 1 Py, odredit ¢e se linearnom interpolacijom iz tablice

vjerojatnosti za oste¢enja dna predvideno u tocki 9.3 ovog pravila, gdje
je:
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PBs:

Ppz=
Pregrade odjeljaka X, X, Y, Y1z bit ¢e kako slijedi:

X,iX;

vjerojatnost da ¢e oSteCenje lezati u cjelini iza polozaja
XJ/L;

vjerojatnost da ¢e oSte¢enje lezati u cjelini ispred polozaja
Xy/L;

vjerojatnost da ¢e osteCenje lezati u cjelini lijevo od
tanka;

vjerojatnost da ¢e osteéenje lezati u cjelini desno od
tanka;

vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini ispod tanka.

kako su utvrdeni u tocki 8.2 ovog pravila;

poprecni razmak od najviSe lijeve toCke odjeljka
smjestenog na ili ispod vodne linije dg do okomite ravnine
smjeStene na Bp/2 na desno od srediSnjice broda, u
metrima;

popre¢ni razmak od najvise desne tocke odjeljka
smjestenog na ili ispod vodne linije dg do okomite ravnine
smjeStene na Bp/2 desno od srediSnjice broda, u metrima;

najmanja vrijednost z na cijeloj duljini odjeljka, gdje je,
na nekom danom uzduznom polozaju z okomiti razmak
od nize tocke oplate dna na tom uzduznom polozaju do
nize tocke odjeljka na tom wuzduznom polozaju, u
metrima.

.3 Tablica vjerojatnosti oSteCenja dna

XJ/L Pg, X¢L Pgy Y,/Bs Pg, ys/Bg Pg;
0,00 0,000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,05 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
0,25 0,042 0,25 0,870 0,25 0,594 0,25 0,133
0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0,171
0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0,211
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0,211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 0,544
0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0,80 0,409 0,80 0,252 0,80 0,097 0,80 0,644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844

Pp. e se izracunati kako slijedi:
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PBZ:(14,5 —67Z/Ds) (Z/Ds) za Z/DSSO,I

P3.=0,78 +1,1 (z/Ds— 0,1) zaz/Ds>0,1.

Za Pp.nece se uzeti vise od 1.

10. Ovo pravilo koristi pojednostavljeni probabilisticki pristup na nain da se
zbrajaju prosjecni izljeva iz svakog tanka tereta. Za odredene izvedbe, kao S§to su one
koje obiljezava pojava koraka ili udubljenja u pregradama/palubama i kosim pregradama
i/ili istaknutog savijanja trupa strozi izracun moze biti prikladniji. U takvim slucajevima
moze se primijeniti jedan od slijedec¢ih postupaka izrauna:

1

Vjerojatnosti navedene u 8. i 9. mogu se izraunati s ve¢om to¢nosti
primjenom pretpostavljenih pododjeljaka.

Vjerojatnosti navedene u 8. 1 9. mogu se izracunati izravnom primjenom
funkcija gustoce vjerojatnosti sadrzanim u Smjernicama navedenim u
pravilu 19.5.

Izvedba izljeva ulja moZe se procijeniti u skladu s na¢inom opisanim u
Smjernicama navedenim u pravilu 19.5.

11.  Naizvedbu cjevovoda primijenit ¢e se slijedece odredbe:

1

Pravilo 24

Cijevi cjevovoda koje se pruzaju kroz tankove tereta na mjestu manje od
0,30 B od boka broda ili manje od 0,30 D od dna broda moraju imati
ventile ili slicne naprave za zatvaranje na tocki na kojoj one ulaze u neki
tank tereta. Ovi ventili se moraju drZati zatvorenim na moru uvijek kad
tankovi sadrze teret ulja, ali se mogu otvoriti za prijenos tereta potreban
za bitne radnje s teretom.

Smanjenje istjecanja ulja upotrebom brzog uredaja za prebacivanje tereta
u sluc¢aju nuzde ili drugog uredaja za ublazavanje istjecanja ulja u slucaju
nezgode mogu se uzeti u obzir samo nakon $to aspekte uc¢inkovitosti i
sigurnosti uredaja odobri Organizacija. Podnesak za odobrenje mora se
izraditi u skladu s odredbama Smjernica navedenih u pravilu 19.5.

Pretpostavke ostecenja

l. U svrhu odredivanja pretpostavljenog istjecanja ulja iz tankera za ulje u skladu s
pravilima 25. 1 26., tri dimenzije protezanja oSte¢enja kvadra na boku i dnu broda
pretpostavljaju se kako slijedi. U slu€aju oStecenja dna izloZena su dva stanja koja se
pojedina¢no primjenjuju na pojedine dijelove tankera za ulja.

1

Ostecenje boka

1.1 Uzduzno protezanje (1) 1/3 L**ili 14,5 metara,
prema tome §to je manje

1.2 Poprec¢no protezanje(t.) B/5 ili 11,5 metara, prema

(u unutrasnjosti broda od boka tome Sto je manje

" Vidjeti Napomenu o tumacenju koje se odnosi na procjenu nehoti¢nog izljeva ulja, koju je usvojila
Organizacija rezolucijom MEPC 122(52)
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1.3

broda okomito na sredini na
razini koja odgovara
dodijeljenom ljetnom nadvodu)

Okomito protezanje (V) Od osnovne linije prema
gore, bez ogranicenja

2 Ostecenje dna
Za 0,3 L od Svaki drugi dio
prednje okomice broda
broda
2.1 UzduZno protezanje (I, L/10 L/10 ili 5 metara
prema tome §to je
manje
2.2 Poprecno protezanje (t;) B/61li 10 5 metara
metara, vec
prema tome Sto
je manje, ali ne
manje od 5
metara
2.3 Okomito protezanje od B/15 ili 6 metara, prema tome $to je
osnovne linije (v) manje
2. Gdjegod se u ovom poglavlju pojave znakovi navedeni u ovom pravilu imaju

znacenje koje je odredeno ovim pravilom.

Pravilo 25

Pretpostavijeno istjecanje ulja

1. Pretpostavljeno istjecanje ulja u slucaju ostecenja boka (O.) 1 oSte¢enja dna (Os)
izracunat ¢e se prema sljede¢em izrazu, uzimajuci u obzir odjeljke probijene oste¢enjem
svih zamisljenih mjesta uzduz broda do opsega odredenog u pravilu 24. ovog Priloga,:

1

Za bocna ostecenja:

0.=3W; . 3KC; I
Za ostecenje dna

O;=1337Z:W; ,37Z:Cy) (1)

gdje je:
Wl.:

zapremina bo¢nog tanka u kubi¢nim metrima za kojeg se
pretpostavlja da ¢e biti razbijen oStecenjem, kako je navedeno u
pravilu 24. ovog Priloga. W; za odijeljeni balastni tank moze se
uzeti da je jednak 0.

zapremina srediSnjeg tanka u kubi¢nim metrima za kojeg se
pretpostavlja da ¢e biti razbijen oste¢enjem kako je navedeno u
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pravilu 24. ovog Priloga. C; za odijeljeni balastni tank moze se

uzeti da je jednak 0.

K;=1-byt. kada je b; jednak ili veéi od ¢., treba uzeti da je K; jednak
0.

Z;=1-hi/vs, kada je A; jednak ili veéi od v treba uzeti da je Z; jednak
0.

b= Sirina boc¢nog tanka koji se razmatra,u metrima, mjerena s

unutarnje strane od boka broda okomito na sredi$njicu na razini
koja odgovara dodijeljenom ljetnom nadvodu.

h;= najmanja visina tanka dvodna koje se razmatra u metrima. Gdje
ne postoji dvodno treba uzeti da je 4; jednak 0.

Gdjegod se u ovom poglavlju pojave ovi znakovi imaju znacenje koje je odredeno ovim
pravilom.

2. Ako je prazan prostor ili tank odijeljenog balasta kraci od 1., kako je utvrdeno u
pravilu 24. ovog Priloga, smjesten izmedu boc¢nih tankova ulja, O, u izrazu (I) moze se
izraCunati na osnovi zapremine W;koja je stvarna zapremina jednog takvog tanka (ako su
oni jednake zapremine) ili zapremine manjeg od dvaju tankova (ako su oni razlicite
zapremine) koji se nalaze uz takav prostor, pomnozen s S; kako je utvrdeno u daljnjem
tekstu te uzimajudi za sve druge bocne tankove zahvacene sudarom vrijednost njihove
stvarne pune zapremine.

S,' =]/- Z,' / Zc

gdje je:

li= duljina u metrima razmatranog praznog prostora ili tanka odijeljenog
balasta.

3.1 Ako su tankovi dvodna prazni ili se u njima nalazi Cista voda kada se prevozi
teret u tankovima iznad njih, nece se uzimati u obzir zapremina tih tankova dvodna.

3.2  Ako se dvodno ne proteze punom duljinom i Sirinom tanka o kojem je rijec,
smatrat ¢e se da dvodna nema, a zapremina tankova iznad podrucja oSte¢enja dna mora
se ukljuciti u izrazu (II) ¢ak i1 ako se tank ne smatra razbijenim zbog postojanja takvog
djelomi¢nog dvodna.

33 Zdenci usisa se mogu zanemariti pri odredivanju vrijednosti 4; pod uvjetom da
takvi zdenci nisu pretjerano velike povrSine i da se protezu ispod tanka na najmanjoj
udaljenosti, a nikada vise od polovice visine dvodna. Ako je dubina takvog zdenca veca
od polovice visine dvodna, uzima se da je 4; jednak visini dvodna umanjenoj za visinu
zdenca.

Cjevovodi koji sluze takvim zdencima ako su postavljeni unutar dvodna moraju imati
ventile ili druge uredaje za zatvaranje, koji se moraju nalaziti na mjestu spoja s tankom
kojem sluze da bi se sprijecilo istjecanje u sluc¢aju ostecenja cjevovoda. Takvi cjevovodi
moraju se postaviti $to je moguce viSe iznad oplate dna. Ovi ventili se moraju drZati
stalno zatvoreni na moru kada se u njima nalazi teret ulja, a mogu se otvoriti samo u
slu¢aju prebacivanja tereta potrebnog radi trima broda.

4. Kada su prilikom oste¢enja dna istodobno ukljucena Cetiri srediSnja tanka,
vrijednost O moZe se izracunati prema izrazu:
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Os=14(3ZW;.37C) (I

5. Uprava moze odobriti, kao nac¢in smanjivanja izljeva ulja u slu¢aju ostecenja dna,
postavljanje uredaja za prebacivanje tereta visokim usisom za slu¢aj nuzde u svakom
tanku tereta ulja, koji moZe prebaciti teret iz probijenog tanka ili tankova u tankove
odijeljenog balasta ili u raspolozive tankove tereta ako je sigurno da takvi tankovi imaju
dovoljno slobodnog prostora. Odobrenje za takav uredaj davat ¢e se na osnovi
sposobnosti sustava da za dva sata rada prebaci koli¢inu ulja koja je jednaka polovici
najveéeg od probijenih tankova te prema raspolozivosti istovrijedne zapremine za
prihvat u balastnim tankovima ili tankovima tereta. Odobrenje ¢e se ograniciti samo na
to da se omoguci izracunavanje Oy, prema izrazu (III). Cijevi za usis moraju biti
postavljene barem na visini koja nije manja od okomitog protezanja kod oste¢enja dna vy,
Uprava mora izvijestiti Organizaciju o uredajima koje je odobrila, kako bi ona mogla
obavijestiti druge stranke ugovornice Konvencije.

6. Ovo pravilo ne primjenjuje se na tankere za ulje isporucene 1. sijecnja 2010. ili
kasnije, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.8.

Pravilo 26
Ogranicenje velicine i smjestaj tankova tereta

1. Osim ako je druk¢ije predvideno tockom 7. ovog pravila:

1 svaki tanker za ulje od 150 bruto tonaze 1 ve¢i, isporucen nakon 31.
prosinca 1979, kako je utvrden u pravilu 1.28.2; 1

2 svaki tanker za ulje od 150 bruto tonaze 1 veci isporuc¢en 31. prosinca
1979. ili prije toga, kako je utvrdeno u pravilu 1.28.1, koji spada u jedan
od ovih razreda:

2.1 tanker, koji je isporucen nakon 1. sijecnja 1977, ili
2.2 tanker koji ispunjava oba ova uvjeta:
.2.2.1 danije isporucen kasnije od 1. sije¢nja 1977.; i

.2.2.2 da je ugovor o gradnji zakljuCen nakon 1. sije¢nja 1974,
ili ako ugovora nema, ¢ija je kobilica polozena ili koji je
bio na sli¢cnom stupnju gradnje nakon 30. lipnja 1974.

mora udovoljavati odredbama ovog pravila.

2. Tankovi tereta na tankerima za ulje moraju biti takve veli¢ine 1 tako smjeSteni da
pretpostavljeno istjecanje O, ili Oy izraunato u skladu s odredbama pravila 25 ovog

Priloga bilo gdje po duljini broda nije veée od 30.000 kubi¢nih metara ili 4003/DW prema
tome $to je vece, ali najvise 40.000 kubicnih metara.

3. Zapremina bilo kojeg bo¢nog tanka tankera za ulje ne smije biti ve¢a od 75%
grani¢ne koli¢ine pretpostavljenog istjecanja ulja navedenog u tocki 2. ovog pravila.
Zapremina bilo kojeg srediSnjeg tanka tankera za ulje ne smije biti veca od 50.000
kubi¢nih metara. Ipak, na tankerima za ulje s odijeljenim balastom, kako je utvrdeno u
pravilu 18. ovog Priloga, dopusStena zapremina bo¢nog tanka tankera za ulje koji je
smjesten izmedu dva tanka odijeljenog balasta od kojih je svaki dulji od /. moze se
povecati do najviSeg pretpostavljenog istjecanja ulja, pod uvjetom da Sirina bo¢nih
tankova prelazi t,
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4. Duljina svakog tanka tereta ne smije prelaziti 10 m ili jednu od slijedecih
vrijednosti, prema tome §to je vece:

1 gdje ne postoji uzduzna pregrada unutar tankova tereta:

(0,5b/B +0,1)L ali da ne prelazi 0,2 L

2 gdje unutar tankova tereta postoji uzduzna pregrada na sredisnjici:
(0,25b/B +0,15) L
3 gdje su unutar tankova tereta predvidene dvije ili viSe uzduznih pregrada:

3.1  zaboc¢ne tankove tereta: 0,2
3.2 zasredi$nje tankove tereta:
3.2.1 ako je bi/B jednak ili veéi od jedne petine: 0,2 L
.3.2.2  ako je bi/B manji od jedne petine:
.3.2.2.1 tamo gdje nema uzduzne pregrade na srediSnjici:
(0.5b/B+0,1)L
.3.2.2.2 tamo gdje postoji uzduzna pregrada na sredisnjici:
(0,25b/B + 0,15) L

b; je najmanja udaljenost od boka broda do vanjske uzduzne pregrade odnosnog
tanka mjerena u unutraSnjosti broda okomito na srediSnjicu na razini koja
odgovara dodijeljenom ljetnom nadvodu.

5. Da se ne bi prekoracila ogranicenja zapremine utvrdena toCkama 2, 3. 1 4. ovog
pravila i bez obzira na prihva¢enu vrstu ugradenog uredaja za prebacivanje tereta, kada
takav uredaj medusobno povezuje dva ili viSe tankova tereta, moraju se predvidjeti
ventili ili druge slicne naprave za zatvaranje koji ¢e odjeljivati tankove jedan od drugoga.
Ti ventili ili naprave moraju biti zatvoreni dok je tanker na moru.

6. Cijevi cjevovoda koje prolaze kroz tankove tereta na mjestu koje je manje od t.
udaljeno od boka broda ili manje od v, od dna broda moraju imati ventile ili sli¢ne
naprave za zatvaranje na mjestu na kojem se otvaraju u bilo koji tank tereta. Ti ventili
moraju biti stalno zatvoreni na moru kada tankovi sadrze teret ulja, a mogu se otvoriti
samo kada se teret prebacuje radi trimovanja.

7. Ovo pravilo nece se primijeniti na tankere za ulje isporucene 1. sije¢nja 2010. ili
nakon toga, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.8.

Pravilo 27
Stabilnost u neostecenom stanju

1. Svaki tanker za ulje od 5.000 tona nosivosti 1 veci isporucen 1. veljace 2002. ili
kasnije, kako je utvrden u pravilu 1.28.7, mora udovoljavati uvjetima stabilnosti u
neoSte¢enom stanju navedenim u tockama 1.1 1 1.2 ovog pravila, ve¢ prema slucaju, za
bilo koji radni gaz pod najlosijim moguéim uvjetima opterec¢enja teretom 1 balastom,
sukladno dobroj radnoj praksi te ukljucuju¢i medustupnjeve pri prebacivanju tekucine. U
svim uvjetima treba pretpostaviti da balastni tankovi nisu potpuno puni.

1 U luci, pocetna metacentarska visina GMo, ispravljena za utjecaj
slobodnih povrSina mjerena pri 0° nagiba, ne smije biti manja od 0,15 m;
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2

Na moru, vrijede sljedeci uvjeti:

2.1 povrsina pod krivuljom poluge stabilnosti (GZ krivulje) ne smije
biti manje od 0,055 m-rad do 6 = 30° kuta nagiba i ne manja od
0,09 m rad do 6 = 40° ili drugog kuta naplavljivanja 6; ako je
ovaj kut manji od 40°. K tome, povrSina ispod krivulje poluge
stabilnosti (GZ krivulje) izmedu kutova nagiba od 30° i 40° ili
izmedu 30° 1 6¢ ako je ovaj kut manji od 40°, ne smije biti manja
od 0,03 m-rad;

2.2 poluga stabilnosti GZ mora biti najmanje 0,20 m ako je kut
nagiba jednak ili ve¢i od 30°;

2.3 najveci krak stabilnosti ¢e nastati kod kuta nagiba za koji je
pozeljno da prelazi 30°, ali ne manji od 25° ; i

24  pocetna metacentarska visina GMo, ispravljena za utjecaj
slobodne povrSine mjerena pri 0° nagiba ne smije biti manja od
0,15 m.

2. Zahtjevima tocke 1 ovog pravila mora biti udovoljeno konstruktivnim mjerama.
Za visenamjenske brodove mogu se dopustiti jednostavni dodatni radni postupci.

3. Jednostavni dodatni radni postupci za radnje prekrcaja navedeni u tocki 2. ovog
pravila znace postupke u pisanoj formi koji su dostupni zapovjedniku broda:

1
2

koje je odobrila Uprava;

koji ¢e ukazati na one tankove tereta i balasta koji mogu, pod posebnim
uvjetima prekrcaja tekuéine 1 moguceg opsega gustoe tereta, biti
nedovoljno puni, a joS uvijek omogucavati udovoljavanje mjerilima
stabilnosti. Nedovoljna napunjenost tankova moze se mijenjati za vrijeme
operacija prekrcaja 1 u bilo kojoj kombinaciji ako osigurava
udovoljavanje uvjetima;

koji ¢e biti lako razumljivi Casniku u strazi pri prekrcaju tekuéina;
koji ¢e osigurati planirani tijek prekrcaja tereta/balasta;

koji ¢e omogucéiti usporedbu postignute i zahtijevane stabilnosti
upotrebom uvjete za utvrdivanje stabilnosti u grafickom ili tablicnom
obliku.

koji nece zahtijevati opsezne matematicke izracune Casnika u strazi;

koji ¢e omoguciti poduzimanje ispravaka casnika u strazi u slucaju
odstupanja od preporucenih vrijednosti i u slucaju nuzde; 1

cen e

upravljackoj postaji za prekrcaj tereta/balasta te kao racunalni podrska za
izraCun stabilnosti.

" 0 je kut nagiba pri kojem su otvori nadgrada trupa ili palubnih kugica koji se ne mogu nepropusno
zatvoriti radi zastite od nevremena, uronjeni. U primjeni ovog mjerila mali otvori kroz koje ne moze doci
do progresivnog naplavljivanja neCe se smatrati otvorenim.
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Pravilo 28
Pregradivanje i stabilnost u ostecenom stanju

1. Svaki tanker za ulje isporucen nakon 31. prosinca 1979, kako je utvrden u
pravilu 1.28.2, od 150 bruto tonaze i veci, mora udovoljavati mjerilima pregradivanja i
stabilnosti u oSte¢enom stanju kako je navedeno u tocki 3. ovog pravila, nakon
pretpostavljenog ostecenja boka ili dna kako je navedeno u tocki 2. ovog pravila, pri bilo
kojem radnom gazu koji odrazava stvarno stanje djelomicnog ili punog optere¢enja u
skladu s trimom 1 ¢vrsto¢om broda 1 s relativnom gusto¢om tereta. Takvo oSteéenje se
mora primjenjivati na sva moguéa mjesta uzduz broda koja mogu biti oStecena kako
slijedi:
1 na tankerima duljim od 225 metara na bilo kojem mjestu uzduz broda;

2 na tankerima duljim od 150 metara, ali kra¢im od 225 metara, na bilo
kojem mjestu uzduz broda, iskljucujuéi dio krmene ili pram¢ane pregrade
koja omeduje prostor strojnog uredaja smjestenog na krmi. Prostor
strojarnice se mora uzeti kao jedan odjeljak kod naplave; 1

3 na tankerima koji nisu dulji od 150 m, bilo gdje uzduz broda izmedu
susjednih poprecnih pregrada s izuzetkom prostora strojnog uredaja. Za
tankere duljine 100 metara ili kra¢e kada se ne moze udovoljiti svim
zahtjevima tocke 3. ovog pravila, a da se bitno ne ugroze radna svojstva
broda, Uprava moze ublaziti te zahtjeve.

Stanje tankera kada ne prevozi ulje u tankovima tereta, iskljucivsi bilo kakve otpatke
ulja, nece se razmatrati.

2. U vezi s opsegom i vrstom pretpostavljenog osSteCenja primjenjivat Ce se
slijedec¢e odredbe:
1 Bocno ostecenje:
A1 Uzduzno protezanje 1/3 L**ili 14,5 metara,
prema tome §to je manje
1.2 Poprecno protezanje B/5 ili 11,5 metara, prema

(u unutrasnjosti broda od boka tome Sto je manje

broda okomito na sredini na
razini koja odgovara
dodijeljenom ljetnom nadvodu)

1.3 Okomito protezanje Od proracunske linije
oplate dna na sredisnjicu,
prema gore bez ogranicenja

2 Ostecenje dna

Za0,3L od Svaki drugi dio
prednje okomice  broda
broda

2.1 Uzduzno protezanje 13L*ili 14,5 1/30L*)ili 5
metara, prema metara, prema

tome $to je manje tome $to je manje

2.2 Poprec¢no protezanje B/6ili 10 metara, B/6 ili 5 metara,
prema tome Sto  prema tome $to
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je manje je manje

2.3 Okomito protezanje B/15 ili 6 metara, B/15 ili 6 metara,
prema tome Sto prema tome Sto
je manje, mjere¢i  je manje, mjereci
od proracunske od proraCunske
linije oplate dna  linije oplate dna
na sredisnjici na sredisnjici

Ako bi neko oSte¢enje manjeg protezanja od najvedeg protezanja
oStecenja navedenog u podtockama 2.1 1 2.2 ove tocke moglo uzrokovati
teze stanje, takvo oStecenje treba razmotriti.

Kada se predvida oSte¢enje popre¢nih pregrada kako je navedeno u
podtockama 1.1 i 1.2 ovog pravila, poprecne vodonepropusne pregrade
moraju biti udaljene jedna od druge najmanje za duljinu jednaku
uzduznom protezanju pretpostavljenog oste¢enja navedenog u podtocki
2.1 ove tocke da bi se mogle smatrati pouzdanim. Kada su poprecne
pregrade postavljene na manjoj udaljenosti jedna od druge, jedna ili vise
tih pregrada unutar takvog protezanja ostecenja pretpostavljat ¢e se da ne
postoje u svrhu utvrdivanja naplavljenih odjeljaka.

Kad se predvida ostecenje izmedu susjednih poprec¢nih vodonepropusnih
pregrada kako je navedeno u podtocki 1.3 ovog pravila, nijedna glavna
poprecna pregrada ili poprecna pregrada koja omeduje bocne tankove ili
tankove dvodna nece se smatrati oSte¢enom, osim:

5.1 ako je razmak izmedu susjednih pregrada manji od uzduZnog
protezanja pretpostavljenog ostecenja navedenog u podtocki 2.1
ove tocke; ili

5.2 ako postoji stepenica ili udubina u poprecnoj pregradi duljine
veée od 3,05 metara, smjeStena u podrucju u koje prodire
pretpostavljeno oStecenje. Stepenica koju tvori pregrada krmenog
pika i1 njegov pokrov nece se smatrati stepenicom u svrhu ovog
pravila.

Ako su cijevi, rovovi ili tuneli smjeSteni unutar pretpostavljenog
protezanja osSteCenja, moraju se poduzeti mjere da se progresivno
naplavljivanje ne moZe protegnuti na druge odjeljke osim na one za koje
se pretpostavlja da ¢e biti naplavljeni prilikom svakog osteéenja.

3. Smatrat ¢e se da tankeri za ulje udovoljavaju mjerilima stabilnosti u oste¢enom
stanju ako je udovoljeno slijede¢im zahtjevima:

1

Kona¢na vodna linija, uzimajuéi u obzir uron, nagib i trim broda, mora
biti ispod donjeg ruba bilo kojeg otvora kroz koji moze doé¢i do
progresivnog naplavljivanja broda. Takvi otvori ukljucuju odusnike 1
otvore koji se zatvaraju vodonepropusnim vratima ili poklopcima grotala,
a mogu se iskljuciti oni otvori koji se zatvaraju vodonepropusnim
poklopcima slivnika, otvori za istjecanje s palube i mali vodonepropusni
poklopci grotala tankova tereta koji odrZavaju potpunu cjelovitost palube,
klizna vodonepropusna vrata s daljinskim upravljanjem i boc¢na okna
koja se ne mogu otvarati.
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Pri kona¢nom stupnju naplavljivanja, kut nagiba koji je nastao uslijed
nesimetri¢nog naplavljivanja ne smije biti ve¢i od 25°, s tim da se taj kut
moze povecati do 30° ako ne dolazi do urona ruba palube.

Pri kona¢nom stupnju naplavljivanja mora se ispitati stabilnost, i moze se
smatrati da je dovoljna ako opseg krivulje poluge stabilnosti iznosi
najmanje 20° preko stanja ravnoteze, a uz to najveca preostala poluga
stabilnosti iznosi najmanje 0,1 m unutar opsega od 20°. PovrSina ispod
krivulje unutar ovog opsega ne smije biti manje od 0,0175 m-rad.
Nezasti¢eni otvori ne smiju biti uronjeni unutar ovog opsega, osim ako se
ne pretpostavlja naplavljivanje tog prostora. Unutar ovog opsega, uron
bilo kojih otvora navedenih u podtocki 3.1 ove tocke i drugih otvora koji
se mogu vodonepropusno zatvoriti moze se dopustiti.

Uprava se mora uvjeriti da postoji dovoljna stabilnost medustanja
naplavljivanja.

Uredaji za poravnanje za koje su potrebna mehani¢ka pomagala kao $to
su ventili ili krizane cijevi, ako postoje, ne¢e se prihvacati prikladnim za
smanjenje kuta nagiba ili odrZzavanje najmanjeg opsega preostale
stabilnosti udovoljavanjem zahtjevima podtocaka 3.1, 3.2 1 3.3 ove tocke,
a dovoljna preostala stabilnost mora se odrzati za vrijeme svih
medustanja kada se koristi poravnanje. Prostori koji su povezani
rovovima velikog presjeka mogu se smatrati jednim prostorom.

4. Zahtjevi tocke 1. ovog pravila moraju biti potvrdeni proratunima koji uzimaju u
obzir konstrukcijska obiljeZja broda, smjestaj, raspored 1 sadrZaj oStec¢enih odjeljaka, te
razdiobu, relativne gustoce i utjecaj slobodnih povrSina tekuéina. Prorauni se moraju
temeljiti na slijedecem:

1

Treba uzeti u obzir svaki prazni ili djelomi¢no puni tank, relativnu
gustocu tereta koji se prevozi, kao 1 svako istjecanje tekuc¢ina iz oStecenih
odjeljaka.

Pretpostavljena propusnost naplavljenih prostora kao posljedica oStecenja
mora biti kako slijedi:

Prostori Naplavljivost

Prikladni za spremista 0,60
Prostori nastambi 0,95
Prostori strojnih uredaja 0,85
Prazni prostori 0,95
Prostori namijenjeni za potrosne tekucine 0,0-0,95
Prostori namijenjeni za druge tekucine 0,0-0,95"

Uzgon bilo kojeg nadgrada neposredno iznad bo¢nog ostecenja nece se
uzimati u obzir. Nenaplavljeni dijelovi nadgrada izvan protezanja
oSte¢enja mogu se ipak uzeti u obzir pod uvjetom da su odvojeni od

" Naplavljivanje djelomi¢no ispunjenih odjeljaka mora biti u skladu s koli¢inom tekuéine koja se prevozi u
odjeljku. Kadgod je ostecen tank koji sadrzi tekuc¢inu mora se pretpostaviti da je sadrzaj tog odjeljka
potpuno izgubljen i zamijenjen slanom vodom do razine konacne ravnine ravnoteze.
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oStecenog prostora vodonepropusnim pregradama i da je udovoljeno
zahtjevima podtocke 3.1 ovog pravila s obzirom na te neoSteCene
prostore. Vodonepropusna preklopna vrata mogu se dopustiti u
vodonepropusnim pregradama u nadgradu.

4 Ucinak slobodne povrSine ¢e se izracunati za kut nagiba od 5° za svaki
pojedini odjeljak. Uprava moze zahtijevati ili dopustiti da se ispravke
slobodne povrSine izraCunavaju pri kutu nagiba veCem od 5° za
djelomi¢no pune tankove.

S Pri izracunavanju ucinka slobodnih povrSina potro$nih tekuéina
pretpostavit ¢e se da, za svaku vrstu tekucine, najmanje jedan poprecni
par ili samo jedan sredi$nji tank ima slobodnu povrsinu, a da ¢e tank ili
kombinacija tankova koji ¢e se uzeti u obzir biti oni kod kojih je u¢inak
slobodne povrsine najveci.

5. Zapovjednik svakog tankera za ulje na koji se primjenjuje ovo pravilo i osoba na
duznosti na tankeru za ulje bez vlastitog pogona, na koji se primjenjuje ovo pravilo,
moraju imati na odobrenom obrascu:

1 informaciju o krcanju i raspodjeli tereta koji su potrebni da bi se
osiguralo udovoljavanje odredbama ovog pravila; 1

2 podatke o sposobnosti broda da udovolji uvjetima stabilnosti u
oste¢enom stanju, kako su utvrdeni ovim pravilom, ukljucujuci
djelovanje olaksica dopustenih prema podtocki 1.3 ovog pravila.

6. Kod tankera za ulje od 20.000 tona nosivosti i ve¢ih isporucenih 6. srpnja 1996.
ili kasnije, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.6, pretpostavke ostecenja propisane tockom
2.2 ovog pravila moraju se dopuniti slijede¢im pretpostavljenim osSteenjem ukoSenog
dna:

1 uzduZzno protezanje:
1.1~ brodovi od 75.000 tona nosivosti i veci:
0,6 L mjereno od prednje okomice;
.1.2 rodovi manji od 75.000 tona nosivosti:
0,4 L mjereno od prednje okomice;
2 poprecno protezanje: B/3 bilo gdje na dnu;

3 okomito protezanje: proboj vanjskog trupa.

Pravilo 29
Talozni tankovi

1. Pridrzavaju¢i se odredaba tocke 4. pravila 3. ovog Priloga, tankeri za ulje od 150
bruto tonaze i veéi, moraju biti opremljeni taloznim tankom u skladu s zahtjevima tocaka
2.1 do 2.3 ovog pravila. Na tankerima za ulje koji su isporuceni 31. prosinca 1979. ili
prije toga, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.1, svaki tank tereta moze se odrediti kao
talozni tank.

2.1 Moraju se predvidjeti odgovarajuca sredstva za ciS¢enje tankova tereta i
prebacivanje prljavih ostataka balasta i vode od pranja tankova iz tankova tereta u talozni
tank, koje je odobrila Uprava.
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2.2 U ovom sustavu mora se predvidjeti prebacivanje otpadaka ulja u talozni tank ili
kombinaciju taloznih tankova tako da ¢e svaka tekucina ispustena u more biti takva da
udovolji odredbama pravila 34. ovog Priloga.

23 Talozni tank ili kombinacija taloznih tankova mora imati zapreminu potrebnu da
se zadrzi talog nastao od pranja tanka, ostataka ulja i ostataka prljavog balasta. Ukupna
zapremina taloZznog tanka ili tankova ne smije biti manja od 3% zapremine broda u kojoj
se prevozi ulje, pri ¢emu Uprava moze prihvatiti:

1 2% za one tankere za ulje gdje je uredaj za pranje tankova takav da
jednom ispunjeni talozni tank ili tankovi s vodom za pranje osiguravaju
dovoljno vode za pranje tanka i, gdje je potrebno, za pogonsku tekuc¢inu
eduktora. bez unosSenja dodatne vode u sustav.

2 2% gdje su predvideni odijeljeni balastni tankovi ili namjenski Cisti
balastni tankovi u skladu s pravilom 18. ovog Priloga, ili gdje je
postavljen uredaj za CiS€enje tanka tereta koji koristi sirovu naftu za
pranje u skladu s pravilom 3. ovog Priloga. Ova se zapremina moze
nadalje smanyjiti na 1,5% za takve tankere za ulje gdje je uredaj za pranje
tanka takav da jednom ispunjeni talozni tank ili talozni tankovi s vodom
za pranje osiguravaju dovoljno vode za pranje tanka i, kada je potrebno,
za pogonsku tekuéinu eduktora, bez unosenja dodatne vode u sustav; i

3 1% za viSenamjenske brodove gdje se teret ulja prevozi samo u
tankovima s glatkim stjenkama. Ta se zapremina moZe nadalje smanjiti
na 0,8% gdje je uredaj za pranje tanka takav da jednom ispunjeni talozni
tank ili talozni tankovi s vodom za pranje osiguravaju dovoljno vode za
pranje tanka i, kada je potrebno, za pogonsku tekucinu eduktora, bez
unosenja dodatne vode u sustav.

2.4 Talozni tankovi moraju biti tako izradeni, posebno s obzirom na mjesto ulaza,
izlaza, $titnike ili brane, gdje postoje, da se sprijeci pretjerana turbulencija i zadrzavanje
ulja ili mjeSavine ulja ili emulzije s vodom.

3. Tankeri za ulje od 70.000 tona nosivosti 1 veci isporuceni nakon 31. prosinca
1979, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.2, moraju imati najmanje dva talozna tanka.

Pravilo 30
Uredaji pumpi, cjevovoda i ispusta

1. Na svakom tankeru za ulje viSestruka prikljucnica za spajanje na uredaje za
prihvat prljave balastne vode ili zauljene vode mora se nalaziti na izlozenoj palubi na
obim stranama broda.

2. Na svakom tankeru za ulje od 150 bruto tonaze i veCem, cijevi za ispustanje u
more balastne ili zauljene vode iz tankova tereta, koje moze biti dopusteno po pravilu 34.
ovog Priloga, moraju voditi na otvorenu palubu ili na bok broda iznad vodne linije
najdubljeg zagazaja s balastom. Mogu se prihvatiti razli¢ita uredenja cjevovoda koji
dopustaju rad na nacin dopusten podtockama 6.1 do 6.5 ovog pravila.

3. Na tankerima za ulje od 150 bruto tonaze i vecim, isporucenim nakon 31.
prosinca 1979, kako su utvrdeni u pravilu 1.28.2, moraju se predvidjeti sredstva za
zaustavljanje ispustanja u more balastne ili zauljene vode iz tanka tereta, razlicita od onih
za ispustanje ispod vodne linije dopustenih po tocki 6. ovog pravila, s mjesta na gornjoj
palubi ili iznad nje, smjeStena tako da se viSestruka priklju¢nica u upotrebi, navedena u
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tocki 1. ovog pravila, i ispustanje u more iz cijevi, navedeno u tocki 2. ovog pravila,
mogu vidno osmotriti. Sredstva za zaustavljanje ispusStanja ne moraju se predvidjeti na
osmatracnici ako postoji sustav veza kao $to su telefon ili radio veza predvideni izmedu
osmatracnice 1 mjesta za nadzor ispustanja.

4. Svaki tanker za ulje isporucen nakon 1 lipnja 1982, kako je utvrden u pravilu
1.28.4, koji mora biti opremljen odijeljenim balastnim tankovima ili uredajem za pranje
sirovom naftom mora udovoljavati slijede¢im zahtjevima:

1 mora imati cjevovod za ulje tako projektiran 1 postavljen da je
zadrzavanje ulja u cijevima svedeno na najmanju mjeru; i

2 mora se predvidjeti nacin praznjenja svih pumpi za teret i svih cijevi za
ulje po zavrSetku iskrcaja, ako je potrebno preko spoja s uredajem za
suSenje. Odvodi cijevi i pumpe moraju biti takvi da se mogu isprazniti i
na kopno i u tank tereta ili talozni tank. Ako se ispusta na kopno, u tu ée
se svrhu upotrijebiti cijev malog promjera te biti postavljena s vanjske
strane brodske visestruke prikljucnice.

5. Svaki tanker za sirovo ulje isporucen 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako je
utvrden u pravilu 1.28.3, koji mora biti posjedovati odijeljene balastne tankove ili bit
opremljen uredajem za pranje sirovom naftom, mora udovoljavati odredbama tocke 4.2
ovog pravila.

6. Na svakom tankeru za ulje ispustanje balastne vode ili zauljene vode iz tanka
tereta mora biti iznad vodne linije, osim kako slijedi:

1 Odijeljeni balast i Cisti balast mogu se ispustati ispod vodne linije:
.1.1  ulukama ili odobalnim terminalima; ili
.1.2 na moru slobodnim padom; ili

1.3 pumpanjem u more, ako se provodi zamjena balastne vode prema
odredbama pravila D-1 Medunarodne konvencije o nadzoru i
postupanju s brodskim balastnim vodama i talogom.

pod uvjetom da je povrSina balastne vode bila ispitana bilo motrenjem
bilo drugim sredstvima, neposredno prije ispustanja, kako bi se osiguralo
da nece do¢i do bilo kakvog onecis¢enja uljem.

2 Tankeri za ulje isporuceni 31. prosinca 1979. ili prije toga, kako su
utvrdeni u pravilu 1.28.1, koji bez izmjena ne mogu ispustati odijeljeni
balast iznad vodne linije, mogu ispustati odijeljeni balast ispod vodne
linije na moru, pod uvjetom da je povrsina balastne vode bila ispitana
neposredno prije ispustanja kako bi se osiguralo da nece do¢i bilo kakvog
onecisc¢enja uljem.

3 Tankeri za ulje isporuceni 1. lipnja 1982. ili prije toga, kako su utvrdeni u
pravilu 1.28.3, s namjenskim Ccistim balastnim tankovima, koji bez
izmjene ne mogu ispustati balastnu vodu iz namjenskih ¢istih balastnih
tankova iznad vodne linije, mogu ispustati ovaj balast ispod vodne linije,
pod uvjetom da se ispustanje balastne vode nadzire u skladu s pravilom
18.8.3 ovog Priloga.

4 Na svakom tankeru za ulje na moru, prljava balastna voda ili zauljena
voda iz tankova u prostoru tereta, koji nisu talozni tankovi, moze se
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ispustati slobodnim padom ispod vodne linije, pod uvjetom da je proteklo
dovoljno vremena da bi se omoguc¢ilo odvajanje ulja od vode, a balastna
voda bila ispitana neposredno prije ispustanja pomocu uredaja za
odredivanje razine odvojenosti (polozZaja grani¢nog sloja) ulje-voda
navedenog u pravilu 32. ovog Priloga., kako bi se osiguralo da je visina
razine odvojenosti takva da ispusStanje ne¢e dovesti do povecane
opasnosti od onecis¢enja morskog okolisa.

) Na tankerima za ulje isporucenim 31. prosinca 1979. ili prije toga, kako
su utvrdeni u pravili 1.28.1, na moru prljava balastna voda ili zauljena
voda iz tanka tereta moze biti ispustena ispod vodne linije, primjenom
metode ili umjesto metode ispustanja navedene u podtocki 6.4 ove tocke,
pod uvjetom da:

S.1 tijek takve vode dijelom prolazi kroz stalni cjevovod do lako
pristupacnog mjesta na gornjoj palubi ili iznad nje gdje se ona
moze biti vidno nadzirana tijekom ispustanja; i

5.2 dio takvog izljeva udovoljava zahtjevima koje je odredila Uprava,
koji moraju sadrzavati najmanje sve odredbe Specifikacija za
izvedbu, postavljanje i rad sustava djelomi¢nog izljeva radi
nadzora ispustanja preko palube koje je usvojila Organizacija.

7. Svaki tanker za ulje od 150 bruto tonaze i veci isporucen 1. sijecnja 2010. ili
nakon toga, kako je utvrden u pravilu 1.28, koji ima ugradeni usis mora stalno povezan
na sustav cjevovoda tereta, mora imati ventil usisa mora i unutarnji izolacijski ventil. K
tome, ovi ventili usisa moraju omogucavati odvajanje od sustava cjevovoda tereta dok
tanker ukrcava, prevozi ili iskrcava teret upotrebom sigurnih sredstava koja
zadovoljavaju Upravu. Takva sigurna sredstva jesu ona sredstva ugradena u sustav
cjevovoda radi spreCavanja, u svim okolnostima, da dio cjevovoda izmedu ventila usisa
mora i unutarnjeg ventila bude ispunjena teretom.

DIO B OPREMA

Pravilo 31
Sustav za pracenje i nadzor ispustanja ulja

1. Pridrzavaju¢i se odredaba toc¢aka 4. 1 5. pravila 3. ovog Priloga, tankeri za ulje od
150 bruto tonaze i veéi moraju biti opremljeni uredajem za praéenje i nadzor ispustanja
ulja koji je odobrila Uprava.

2. Pri razmatranju izvedbe mjeraca sadrzaja ulja koji ¢e biti ugraden u uredaj,
Uprava mora uzeti u obzir specifikaciju koju je preporu¢ila Organizacija.” Sustav mora
imati napravu za neprekidno biljezenje ispustanja u litrama po nautickoj milji i ukupne
koli¢ine ispustenoga, ili sadrZaja ulja 1 trenutacnu koli¢inu ispustanja. Iz biljeSke mora

" Na mjerila sadrZaja ulja postavljena na tankerima za ulje izgradenim prije 2. listopada 1986. odnosi se
Preporuka o medunarodnim specifikacijama za izvedbu i ispitivanje opreme za odvajanje ulja od vode i
mjerila sadrzaja ulja koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.393(X).Na myjerila sadrzaja ulja kao dijela
sustava za pracenje i nadzor ispustanja postavljena na tankerima za ulje izgradenim 2. listopada 1986. ili
kasnije, odnose se Smjernice i specifikacije za sustave pracenja i nadzora ispustanja ulja na tankerima za
ulje, koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.586(14). Na mjerila sadrzaja ulja postavljena na tankerima
za ulje ¢ije su kobilice poloZene ili su se nalazili na slicnom stupnju gradnje 1. sije¢nja 2005. ili kasnije,
odnose se [zmijenjene smjernice i specifikacije koje je usvojila Organizacija rezolucijom MEPC 108(49).
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biti vidljivo vrijeme i datum ispustanja i mora se ¢uvati najmanje tri godine. Uredaj za
pracenje 1 nadzor ispustanja ulja mora se pokrenuti kad dode do bilo kakvog ispustanja
tekuc¢ine u more 1 biti takav da osigura automatsko zaustavljanje svakog ispustanja
mjeSavine ulja kada trenutac¢na koli¢ina ulja u tekucini prede onu koja je dopustena po
pravilu 34. ovog Priloga. Svaki kvar uredaja za pracenje i nadzor ispustanja ulja mora
zaustaviti ispustanje. U slucaju kvara uredaja za pracenje i nadzor ispusStanja ulja moze
se koristiti alternativni nacin ruénog upravljanja, a pokvareni uredaj se mora popraviti
Sto je prije moguce. Uz odobrenje vlasti drzave luke tanker s neispravnim uredajem za
pracenje i nadzor ispustanja ulja moze poduzeti jedno putovanju u balastu prije nego
proslijedi prema luci popravka.

3. Uredaj za pracenje i nadzor ispusStanja ulja mora biti izveden i postavljen u
skladu s smjernicama 1 spec1ﬁkacgama za uredaj pracenja i nadzor ispusStanja ulja za
tankere koje je izradila Organizacija.” Uprava moze prihvatiti takve posebne uredaje koji
su pobliZze navedeni u Smjernicama i Specifikacijama.

4. Upute za rad uredaja moraju biti u skladu s Priru¢nikom za rad koji je odobrila
Uprava. One se moraju odnositi kako na ru¢ni tako i na automatski nacin rada i moraju
biti namijenjene osiguranju da ulje nece ni u kojem trenutku biti ispustano, osim ako ono
ne udovoljava uvjetima navedenim u pravilu 34. ovog Priloga.

Pravilo 32°
Uredaj za odredivanje razine odvojenosti (poloZaja granicnog sloja) ulje-voda

Pridrzavajuci se odredaba toc¢aka 4. i 5. pravila 3. ovog Priloga, tankeri za ulje od 150
bruto tonaze 1 ve¢i moraju imati djelotvorne uredaje za odredivanje razine odvojenosti
(polozaja grani¢nog sloja) ulje-voda koje je odobrila Uprava za brzo i ispravno
utvrdivanje razine odvojenosti ulja/vode u taloznim tankovima te moraju biti raspolozivi
za upotrebu 1 u drugim tankovima gdje se obavlja odvajanje ulja od vode i iz kojih se
namjerava ispustiti tekuc¢ina izravno u more.

Pravilo 33
Zahtjevi za pranje sirovom naftom

l. Svaki tanker za sirovu naftu od 20.000 tona nosivosti 1 ve¢i isporucen nakon 1.

lipnja 1982, kako je utvrden u pravilu 1.28.4, mora imati uredaje za Cis¢enje tankova
tereta koriStenjem sirove nafte. Uprava mora osigurati da uredaj u potpunosti udovoljava
zahtjevima ovog pravila u roku od jedne godine nakon §to tanker prvi put preveze sirovu
naftu ili po zavrSetku treeg putovanja na kojem je prevozio sirovu naftu pogodnu za

pranje sirovom naftom, ve¢ prema tome sto se dogodi kasnije.

2. Uredaj za pranje sirovom naftom i pripadaju¢a oprema moraju udovoljavati
zahtjevima koje je utvrdila Uprava. Takvi zahtjevi moraju sadrzavati najmanje sve
odredbe Specifikacija za konstrukciju, rad 1 nadzor uredaja za pranje sirovom naftom

" Odnosi se na smjernice i specifikacije za uredaje za pracenje i nadzor ispustanja ulja za tankere za ulje
koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.496(XII) ili [zmijenjene smjernice i specifikacije za istu svrhu
koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.586(14) ili Izmijenjene smjernice i specifikacije koje je
usvojila Organizacija rezolucijom MEPC 108(49), ve¢ prema slucaju.

 Odnosi se na specifikacije za uredaje za odredivanje razine odvojenosti (polozaja graniénog sloja) ulje-
voda koje je usvojila Organizacija rezolucijom MEPC 5(XIII)
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koje je usvojila Organizacija.” Kada brod ne mora imati uredaj za pranje sirovom
naftom, u skladu s tockom 1. ovog pravila, ali ih ima, on mora udovoljavati spomenutim
Specifikacijama u dijelu koji se odnosi na sigurnosne aspekte.

3. Svaki uredaj za pranje sirovom naftom za koji se zahtijeva u skladu s pravilom
18.7 ovog Priloga mora udovoljavati zahtjevima ovog pravila.

DIO C - NADZOR NAD RADOM ISPUSTANJA ULJA

Pravilo 34
Nadzor ispustanja ulja

A. IspusStanje izvan posebnih podrucja
1. Pridrzavajuci se odredaba pravila 4. ovog Priloga i tocke 2 ovog pravila, svako

ispustanje ulja ili mjeSavine ulja u more iz prostora tereta nekog tankera za ulje je
zabranjeno, osim ako je udovoljeno svim ovim uvjetima:

1 da tanker nije unutar posebnih podrucja;

2 da je tanker udaljen vise od 50 nauti¢kih milja od najblizeg kopna;

3 da je tanker u plovidbi;

4 da trenutacna koli¢ina ispustanja sadrzaja ulja ne prelazi 30 litara po
nauti¢koj milji;

) da ukupna koli¢ina ulja ispustenog u more ne prelazi, za tankere
isporucene 31. prosinca 1979. ili prije toga, kako su utvrdeni u pravilu
1.28.1, 1/15.000 ukupne koli¢ine odredenog tereta od kojeg ostatak Cini
dio, a za tankere isporuc¢ene nakon 31. prosinca 1979, kako su utvrdeni u
pravilu 1.28.2, 1/30.000 ukupne koli¢ine odredenog tereta od kojeg
ostatak ¢ini dio; 1

.6 da tanker ima u pogonu uredaj za pracenje 1 nadzor ispusStanja ulja i
talozni tank, kako se zahtijeva pravilima 29. i 31. ovog Priloga.,

2. Odredbe tocke 1. ovog pravila nefe se primijeniti na ispustanje Cistog ili
odijeljenog balasta.

B. IspusStanje u posebnim podrucjima

3. Pridrzavaju¢i se odredaba tocke 4. ovog pravila, svako ispuStanje u more ulja ili
mjesavine ulja iz prostora tereta tankera za ulje bit ¢e zabranjeno dok je on u posebnom
podrucju.

4. Odredbe tocke 3. ovog pravila nefe se primijeniti na ispusStanje cistog ili
odijeljenog balasta.

" Odnosi se na Izmijenjene specifikacije za izvedbu, rad i nadzor uredaja za pranje sirovom naftom koje je
usvojila Organizacija rezolucijom A.446(XI), koje je izmijenila Organizacija rezolucijom A.497(XII) te
naknadno rezolucijom A.897(21)

 Odnosi se na pravilo 38.6
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5. Nista ovom pravilu ne zabranjuje brodu, na putovanju koje je samo dijelom u
posebnom podrucju, ispusStanje izvan posebnog podrucja u skladu s tockom 1. ovog
pravila.

C. Zahtjevi za tankere za ulje manje od 150 bruto tonaZe

6. Zahtjevi pravila 29, 31. 1 32. ovog Priloga nece se primijeniti na tankere za ulje
manje od 150 bruto tonaZe, za koje ¢e nadzor ispuStanja ulja prema ovom pravilu biti
obavljen zadrzavanjem ulja na brodu i naknadnim ispustanjem sve oneciS¢ene vode od
pranja u uredaje za prihvat. Ukupna koli¢ina ulja i vode koriStene za pranje i vracene u
skladisni tank ispustit ¢e se u uredaje za prihvat osim ako su poduzete odgovarajuce
mjere kako bi se osiguralo da tekucina koja se moze ispustiti u more bude djelotvorno
nadzirana kako bi se osiguralo udovoljavanje odredbama ovog pravila.

D. Op¢i zahtjevi

7. Kadgod su primijeceni vidljivi tragovi ulja na ili ispod povrSine vode u
neposrednoj blizini broda ili njegove brazde, vlade strana ugovornica ove Konvencije
trebaju, u opsegu kojem to mogu razumno uciniti, odmah ispitati ¢injenice da bi se
utvrdilo je li doslo do povrede odredaba ovog pravila. Ispitivanje treba ukljuciti napose,
stanja vjetra 1 mora, put i brzinu broda, druge moguce izvore vidljivih tragova u blizini i
svako takvo ispustanje ulja zabiljeziti.

8. Nikakvo ispuStanje u more ne smije sadrzavati kemikalije ili druge tvari u
koli¢inama ili koncentracijama koje su opasne za morski okoli$ ili kemikalije ili druge
tvari unijete u svrhu izbjegavanja zadovoljavanja uvjeta za ispustanje navedenih u ovom
pravilu.

0. Ostaci ulja koji se ne mogu ispustiti u more u skladu s tockama 1. 1 3. ovog
pravila moraju se zadrzati na brodu radi naknadnog ispustanja u uredaje za prihvat.

Pravilo 35
Pranje sirovom naftom

l. Svaki tanker za ulje koji radi s uredajima za pranje sirovom naftom mora imati
Priru¢nik o radu i opremi’ koji sadrZi detaljnije odredbe o uredaju i opremi i radnim
postupcima. Takav Priru¢nik mora zadovoljavati Upravu i sadrZavati sve informacije
izloZene u specifikacijama navedenim u tocki 2. pravila 33 ovog Priloga. Ako je doslo
do izmjene uredaja za pranje sirovom naftom, u skladu s tim treba izmijeniti Priru¢nik o
radu i opremi.

2. S obzirom na balastiranje tankova tereta, dovoljni broj tankova tereta mora se
oprati sirovom naftom prije svakog putovanja u balastu, da bi se, uzimaju¢i u obzir na¢in
poslovanja tankera i ocekivane vremenske uvjete, balast stavio samo u tankove tereta
koji su bili oprani sirovom naftom.

3. Osim ako tanker za ulje prevozi sirovu naftu koja nije pogodna za pranje
sirovom naftom, tanker za ulje mora koristiti uredaj za pranje sirovom naftom u skladu s
Priru¢nikom za rad i opremu.

" Odnosi se na standardni oblik Priruénika o radu i opremi kod pranja sirovom naftom koji je usvojio
Odbor za zastitu morskog okolisa Organizacije rezolucijom MEPC 3(XII) koja je izmijenjena rezolucijom
MEPC 81(43)
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Pravilo 36
Knjiga ulja, Dio Il — Radovi s teretom/balastom

1. Svaki tanker za ulje od 150 bruto tonaze i ve¢i mora imati Knjigu ulja - Dio II
(Radovi s teretom/balastom). Knjiga ulja - Dio II, bilo da je dio sluzbenog brodskog
dnevnika ili ne, mora biti u obliku navedenom u Dodatku III ovog Priloga.

2. Knjiga ulja — Dio II mora se ispuniti u svakoj prilici, za svaki tank, ako je
prikladno, kadgod se na brodu obavlja neka od slijede¢ih radnja:

1 krcanje tereta ulja;

2 unutarnje prebacivanje tereta ulja za vrijeme putovanja;

3 iskrcavanje tereta ulja;

4 balastiranje tankova tereta i namjenski Cistih balastnih tankova;

) ¢iS¢enja tankova tereta ukljucujuci pranje sirovom naftom,;

.6 ispustanje balasta, osim iz tankova odijeljenog balasta;

7 ispustanje vode iz taloznih tankova;

.8 zatvaranje svih primijenjenih ventila ili sli¢nih naprava nakon ispustanja

iz taloZnog tanka;

9 zatvaranje ventila potrebnih za odvajanja namjenski Cistih balastnih
tankova od cijevi tereta 1 isusivanja nakon ispustanja iz taloznog tanka; i

.10 uklanjanje ostataka.

3. Na tankerima za ulje navedenim u pravilu 34.6 ovog Priloga, ukupna koli¢ina
ulja i vode koja je koriStena za pranje i vracena u skladi$ni tank mora se zabiljeziti u
Knjizi ulja - Dio II.

4. U slucaju takvog ispustanja ulja ili mjeSavine ulja kakvo je navedeno u pravilu 4.
ovog Priloga ili u slucaju nehoti¢nog ili drugog izvanrednog ispustanja ulja koje nije
izuzeto tim pravilom, u Knjizi ulja - Dio II treba navesti okolnosti i razloge za ispuStanje.

5. Svaki rad opisan u toCki 2. ovog pravila mora se bez odlaganja detaljno
zabiljeziti u Knjizi ulja - Dio II tako da svi stavci u knjizi koji se odnose na taj rad budu
popunjeni. Svaki obavljeni rad moraju potpisati Casnik ili Casnici na duznosti pri
obavljanju te radnje, a svaku ispunjenu stranicu zapovjednik broda. Upisi u Knjigu ulja -
Dio II moraju biti barem na engleskom, francuskom ili $panjolskom jeziku. Ako se za
upise koristi 1 sluzbeni jezik drzave Ciju je zastavu brod ovlasten vijati, on ¢e imati
prednost u slucaju spora ili nesuglasice.

6. Svaki kvar uredaja za pracenje 1 nadzor ispuStanja ulja mora se zabiljeziti u
Knjigu ulja - Dio IL

7. Knjiga ulja mora se cuvati na takvom mjestu koje je lako dostupno radi
inspekcije u svako razumno vrijeme i, osim u slu¢aju brodova bez posade u teglju, mora
se drzati na brodu. Ona se mora Cuvati tri godine od posljednjeg upisa.

8. Nadlezna vlast vlade stranke ugovornice Konvencije moze obaviti pregled
Knjige ulja - Dio II na svakom brodu na koji se primjenjuje ovaj Prilog dok je brod u
njenoj luci ili njenom odobalnom terminalu 1 moze izraditi presliku bilo kojeg upisa u toj
knjizi 1 zahtijevati da zapovjednik broda ovijeri tu presliku kao vjeran odraz takvog upisa.
Svaka tako izradena preslika, koju je ovjerio zapovjednik broda kao vjerni odraz nekog
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upisa u Knjizi ulja - Dio II ¢e biti dostupna u bilo kojem sudskom postupku kao dokaz o
¢injenicama navedenim u upisu. Pregled Knjige ulja - Dio II 1 uzimanje ovjerene preslike
od nadlezne vlasti prema ovoj tocki mora se obaviti Sto je brze moguée da se ne
prouzroci nepotrebno odlaganje odlaska broda.

9. Za tankere za ulje manje od 150 bruto tonaze koji postupaju u skladu s pravilom
34.6 ovog Priloga, Uprava treba izraditi odgovarajuc¢u Knjigu ulja.
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POGLAVLJE 5 — SPRECAVANJE ONECISCENJA ULJEM NASTALOG
NEZGODOM

Pravilo 37
Brodski plan u nuzdi za slucaj oneciséenja uljem

1. Svaki tanker za ulje od 150 bruto tonaze i veci i svaki brod koji nije tanker za
ulje, od 400 bruto tonaze 1 veci, mora imati na brodu brodski plan u nuzdi za slucaj
onecis¢enja uljem koji je odobrila Uprava.

2. Takav plan mora se pripremiti na temelju smjernica* koje je izradila Organizacija
te biti napisan na radnom jeziku zapovjednika broda i Casnika. Plan mora sadrzavati
najmanje:

1 postupak koji ¢e primijeniti zapovjednik broda ili druge osobe koje
upravljaju brodom da bi izvijestile o nezgodi s onecis¢enjem, kako to
zahtijeva Clanak 8. i Protokol I ove Konvencije, u skladu s smjernicama
koje je izradila Organizacija; '

2 popis vlasti ili osoba s kojima treba stupiti u vezu u slu¢aju nezgode
onecis¢enja uljem;

3 podroban opis radnje koju trebaju odmah poduzeti osobe na brodu da bi
smanyjile ili nadzirale ispustanje ulja nakon nezgode; 1

4 postupke i mjesta za uspostavljanje veze na brodu radi uskladivanja
mjera na brodu s nacionalnim 1 lokalnim vlastima radi suzbijanja
oneciscenja.

3. Na brodovima na koje se primjenjuje 1 pravilo 17. Priloga II ove Konvencije,

takav se plan moze objediniti s brodskim planom u nuzdi kod onecis¢enja mora Stetnim
teku¢im tvarima koji zahtijeva pravilo 17. Priloga II ove Konvencije. U tom slucaju
naziv takvog plana treba biti ”Brodski plan u nuzdi kod onecis¢enja mora”

4. Svi tankeri za ulje od 5.000 tona nosivosti i ve¢i moraju imati brz pristup
raCunalnim programima na kopnu o stabilnosti u oSte¢enom stanju i o rezidualnoj
strukturnoj ¢vrstoci.

" Odnosi se na Smijernice za izradu brodskog plana u nuzdi o spre¢avanju one&is¢enja, koje je usvojila
Organizacija rezolucijom MEPC 54(32), kako je izmijenjena rezolucijom MEPC 86(44)

 Odnosi se na Opéa nacela za sustave izvjeStavanja s brodova ukljuujuéi smjernice za izvjestavanje o

vvvvv

rezolucijom A.851(20).
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POGLAVLJE 6 - OBALNI UREDAJI ZA PRIHVAT

Pravilo 38

Obalni uredaji za prihvat

A. Uredaji za prihvat izvan posebnih podrucja

L. Vlada svake stranke ugovornice ove Konvencije duzna je osigurati opremanje
terminala za ukrcaj ulja, luka za popravke i1 drugih luka u kojima brodovi iskrcavaju
ostatke ulja, obalnim uredajima za prihvat takvih ostataka i mjeSavina ulja koje ostaju od
tankera 1 drugih brodova, odgovarajuc’i* potrebama brodova koji se njima koriste bez
izazivanja bespotrebnog odlaganja odlaska brodova.

2. Uredaji za prihvat skladu s tockom 1. ovog pravila moraju se predvidjeti u:

1

svim lukama i terminalima u kojima se krca sirova nafta na tankere za
ulje gdje su ti tankeri neposredno prije dolaska dovrSili putovanje u
balastu u trajanju od najvise 72 sata ili najvise 1.200 nautickih milja;,

svim lukama 1 terminalima u kojima se krca ulje koje nije sirova nafta u
trup u prosjecnoj koli¢ini vecoj od 1.000 tona dnevno;

svim lukama koje imaju brodogradiliSta za popravak brodova ili uredaje
za CiS¢enje tankova;

svim lukama 1 terminalima koji primaju brodove s tankom (tankovima) s
uljnim talogom koje zahtijeva pravilo 12. ovog Priloga;

svim lukama u kojima se zauljene kaljuzne vode 1 drugi ostaci ne mogu
ispustiti u skladu s pravilom 15. ovog Priloga; 1

svim lukama ukrcaja rasutog tereta s obzirom na ostatke ulja s
viSenamjenskih brodova koji se ne mogu ispustiti u skladu s pravilom 34.
ovog Priloga.

3. Zapremina uredaja za prihvat mora biti kako slijedi:

1

Terminali za ukrcaj sirove nafte moraju imati dovoljne uredaje za prihvat
ulja 1 mjesavina ulja koji se ne mogu ispustiti u skladu s odredbama
pravila 34.1 ovog Priloga, iz svih tankera za ulje na putovanjima
opisanim u tocki 2.1 ovog pravila.

Ukrcajne luke i terminali navedeni tocki 2.2 ovog pravila moraju imati
dovoljne uredaje za prihvat ulja i mjeSavina ulja koji se ne mogu ispustiti
u skladu s odredbama pravila 34.1 ovog Priloga iz tankera za ulje koji
krcaju ulje osim sirove nafte u trupu.

Sve luke koje imaju brodogradilista za popravak brodova ili uredaje za
¢iS¢enje tanka moraju imati dovoljne uredaja za prihvat svih ostataka 1
mjesavina ulja koji ostaju na brodu do njihova uklanjanja s broda prije
ulaska u takvo brodogradiliste ili ureda;.

" Vidi rezoluciju MEPC 83(44) - Smjernice za osiguranje odgovarajuéih uredaja za prihvat otpadaka u

lukama.
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4 Svi uredaji predvideni u lukama i terminalima prema tocki 2.4 ovog
pravila moraju biti dovoljni za prihvat svih ostataka zadrzanih u skladu s
pravilom 12. ovog Priloga s svih brodova za koje se moze razumno
oc¢ekivati da ¢e pristati u takve luke i terminale.

S Svi uredaji predvideni u lukama i terminalima prema ovom pravilu
moraju biti dovoljni za prihvat zauljenih kaljuznih voda i drugih ostataka
koji se ne mogu ispustiti u skladu s pravilom 15. ovog Priloga.

6 Uredaji predvideni u lukama ukrcaja rasutog tereta moraju uzeti u obzir
posebne probleme visenamjenskih brodova.

B. Uredaji za prihvat unutar posebnih podrucja

4. Vlada svake stranke ugovornice ove Konvencije, ¢ija obala grani¢i s nekim
posebnim podrucjem, mora osigurati da svi terminali za ukrcaj ulja i luke za popravak
unutar posebnog podrucja imaju odgovarajuce uredaje za prihvat i obradu svih prljavih
balastnih voda 1 voda od pranja tanka iz tankera za ulje. K tome, sve luke unutar
posebnog podrudja moraju imati odgovarajuée” uredaje za prihvat drugih ostataka ulja i
mjeSavina ulja iz svih brodova. Takvi uredaji moraju imati odgovaraju¢u zapreminu da
bi udovoljili potrebama brodova koji se njima koriste, a bez bespotrebnog zadrzavanja
brodova.

5. Vlada svake stranke govornice ove Konvencije koja ima pod svojoj vlaséu
prolaze do morskih putova male dubine i takvog oblika koji moze zahtijevati smanjenje
gaza ispustanjem balasta, mora osigurati uredaj naveden u tocki 4. ovog pravila, uz
mogucnost da brodovi koji trebaju ispustiti talog ili prljavi balast mogu biti podvrgnuti
odredenoj odgodi odlaska.

6. U podrucju Crvenog mora, podrucju Zaljeva, podruc¢ju Adenskog zaljeva i
podru¢ju Omana u Arapskom moru:

1 Svaka strana ugovornica na koju se to odnosi mora obavijestiti
Organizaciju o mjerama koje je poduzela prema odredbama toc¢aka 4. 1 5.
ovog pravila. Nakon prijema dovoljno obavijesti Organizacija ¢e odrediti
datum od kojeg ¢e se primijeniti zahtjevi za ispustanje iz pravila 15 1 34
ovog Priloga u odnosu na odnosno podru¢je. Organizacija mora
obavijestiti sve strane ugovornice o tako odredenom datumu najmanje
dvanaest mjeseci unaprijed.

2 Tijekom vremena izmedu stupanja na snagu ove Konvencije 1 tako
odredenog datuma, brodovi, dok plove u posebnom podrucju moraju
udovoljavati zahtjevima pravila 15. 1 34. ovog Priloga o ispustanju izvan
posebnih podrudja.

3 Nakon tog datuma tankeri za ulje koji krcaju u lukama u tim posebnim
podru¢jima gdje takvi uredaji nisu raspolozivi moraju takoder u
potpunosti udovoljavati 1 zahtjevima pravila 15. 1 34. ovog Priloga o
ispustanju unutar posebnih podru¢ja. Medutim, tankeri za ulje ulaze¢i u
ova posebna podrucja radi krcanja, moraju uloziti svaki napor da udu u
podrucje samo s Cistom balastnom vodom na brodu.

" Vidi rezoluciju MEPC 83(44) - Smjernice za osiguranje odgovarajuéih uredaja za prihvat otpadaka u
lukama.
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Nakon datuma na koji su zahtjevi za odredeno podrucje stupili na snagu,
svaka stranka ugovornica mora obavijestiti Organizaciju radi
obavjestavanja drugih zainteresiranih stranaka ugovornica o svim
slucajevima gdje su uredaji navodno neodgovarajuci.

U roku od jedne godine od datuma stupanja na snagu ove Konvencije
moraju se predvidjeti barem uredaji za prihvat propisani tockama 1, 2. 1
3. ovog pravila.

7. Bez obzira na tocke 4, 5. 1 6 ovog pravila, na podrucju Antarktika primijenit ¢e se
slijedeca pravila:

1

Vlada svake stranke ugovornice ove Konvencije iz Cijih luka brodovi
odlaze na put u podru¢je Antarktika ili iz njega dolaze duzne su osigurati
da se, §to je prije moguce, predvide odgovarajuci uredaji za prihvat svog
taloga, prljavog balasta, vode od pranja tanka i drugi ostaci ulja i
mjeSavina ulja iz svih brodova, bez bespotrebnog zadrzavanja, i prema
potrebama brodova koji ih koriste.

Vlada svake stranke ugovornice ove Konvencije mora osigurati da svi
brodovi koji su ovlasteni vijati njenu zastavu, prije ulaska u podrucje
Antarktika imaju tank ili tankove dovoljne zapremine za zadrzavanje
svog taloga, prljavog balasta, vode od pranja tanka i drugih ostataka ulja i
mjeSavina ulja dok su u podrucju 1 da imaju zakljuene sporazume o
predaji takvih otpadaka ulja u uredaje za prihvat nakon napustanja
podrucja.

C. Op¢i zahtjevi

8. Svaka stranka ugovornica mora obavijestiti Organizaciju radi prijenosa te
obavijesti drugim stranama ugovornicama o svim sluc¢ajevima gdje su uredaji predvideni
ovim pravilom navodno neodgovarajuci.
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POGLAVLIJE 7 - POSEBNI ZAHTJEVI ZA FIKSNE I PLUTAJUCE
PLATFORME

Pravilo 39.
Posebni zahtjevi za fiksne i plutajuce platforme

1. Ovo pravilo primjenjuje se na fiksne ili plutajuée platforme, ukljucujuci
platforme za busenje, plutajuca sredstva za proizvodnju, skladistenje i iskrcavanje FPSO,
(od Floating production, storage and offloading facilities), koja se koriste za odobalnu
proizvodnju 1 skladistenje ulja i plutaju¢e skladisne jedinice za odobalno skladistenje
proizvedenog ulja FSUs (od Floating storage units)

2. Fiksne i plutajuce platforme, kada obavljaju istrazivanje, iskoriStavanje i s njima
povezane postupke s mineralnim izvorima s morskog dna te druge platforme moraju
udovoljavati zahtjevima ovog Priloga koji se primjenjuju na brodove od 400 bruto
tonaze i vece koji nisu tankeri za ulje, osim $to:

1 moraju biti opremljene, koliko je god moguce, uredajima koje zahtijevaju
pravila 12. 1 14. ovog Priloga;

2 moraju voditi biljeSke o svim radnjama u vezi s ispustanjem ulja ili
mjeSavine ulja, u obliku koji odobrila Uprava; i

3 pridrzavajuci se odredaba pravila 4. ovog Priloga, ispustanje u more ulja
ili mjesavine ulja bit ¢e zabranjeno, osim ako sadrzaj ulja u ispustu bez
razrjedivanja ne prelazi 15 dijelova na milijun.

3. Pri provjeri udovoljavaju li platforme koje posluju kao FPSO ili FSU ovom
Prilogu, Uprave moraju, pored zahtjeva tocke 2. uzeti u obzir i Smjernice koje je usvojila
Organizacija.

" Odnosi se na rezoluciju MEPC 139(53) - Smjernice za primjenu zahtjeva izmijenjenog Priloga I
MARPOL-a. na FPSO i FSU.
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DODACI PRILOGU I
DODATAK1
POPIS ULJA’
Asfaltni rastvori (Asphalt solutions)
Komponente za mijesSanje (Blending stocks)
Roofers flux (Roofers flux)
Ostaci (Straight run residue)
Ulja
Procisc¢ena (Clarified)
Sirova nafta (Crude oil)
Mjesavine koje sadrze sirovu naftu (Mixtures containing crude oil)
Dizelsko ulje (Diesel oil)
Tekuce gorivo br.4 (Fuel oil no.4)
Tekuce gorivo br.5 (Fuel oil no.5)
Tekuce gorivo br.6 (Fuel oil no.6)
Ostatak tekuceg goriva(Residual fuel oil)
Ulje za cestovna vozila (Road oil)
Ulje za transformatore (7ransformer oil)
Aromati¢no ulje (iskljucujuéi biljno ulje) (4romatic oils excluding vegetable oil)
Maziva ulja 1 komponente za mijeSanje (Lubricating oils and blending stocks)
Mineralno ulje (Mineral oil)
Motorno ulje (Motor oil)
Penetrirajuce ulje (Penetrating oil)
Osovinsko ulje ili vretensko ulje (Spindle oil)
Turbinsko ulje (Turbine oil)
Destilati
Straight Run (Straight Run)
Flashed feed mjesavine (Flashed feed stocks)
Plinsko ulje
Krakirano (Cracked)
Benzinske mjeSavine za otapanje
Alkilatno gorivo (Alkylates fuel)

Reformates (Reformates)

" Ovaj popis ulja ne treba smatrati sveobuhvatnim

89



Polimerno gorivo (Polymer — fuel)
Benzini

Laki benzin (prirodni) (Casing head — natural)

Benzin za vozila (Automotive)

Benzin za avione (Aviation)

Straight Run (Straight Run)

Tekuce gorivo br. 1 — kerozin (Fuel oil no.1 — kerosene)

Tekuce gorivo br. 1 - D (Fuel oil no. I - D)

Tekuce gorivo br. 2 (Fuel oil no.2)

Tekuce gorivo br. 2 - D (Fuel oil no. 2 - D)
Goriva za mlazne avione

JP-1-kerozin (JP-1 kerosene)

JP-3 (JP-3)

JP-4 (JP-4)

JP-5 teski kerozin (JP-5 kerosene, heavy)

Gorivo za plinske turbine (7Turbo fuel)

Kerozin (Kerosene)

Mineralni Spirit (Mineral spirit)
Nafta

Otapala (Solvent)

Petrolej (Petroleum)

Hearcut destilirano ulje (Hearcut distillate oil)

Appendix 11

Form of IOPP Certificate and Supplements

(U obrascima Svjedodzbi A i B dodana je nova tocka 2A")
Appendix 111

Form of Oil Record Book
Unified Interpretations of annex |

Appendices to Unified Interpretations of Annex [

Appendix 1 - Guidance to Administrations concerning draughts recommended
for segregated ballast tankers below 150 m in length

" Vidi rezoluciju MEPC 141.
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Appendix 2 - Interim recommendation for a unified interpretation of regulations
18.12 to 18.15 "Protective location of segregated ballast spaces”

Appendix 3 - Connection of small diameter line to the manifold valve

Appendix 4 - Specification for the design, installation and operation of a part
flow system for control of overboard discharges

Appendix 5 - Discharges from fixed or floating platforms
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IZMJENA 1 DOPUNA PRILOGA I

Rezolucijom MEPC 141(54) u Prilog I unijete su sljede¢e izmjene i dopune:

U pravilu 1. iza tocke 28.8 unijeta je nova tocka 28.9.

28.9  Brod isporucen 1. kolovoza 2010. ili kasnije je brod.:

1
2

za koji je ugovor o gradnji zakljucen 1. kolovoza 2007. ili kasnije; ili

ako nema ugovora o gradnji, za koji je kobilica polozena ili se nalazio na
slicnom stupnju gradnje 1. veljace 2008. ili kasnije; ili

koji je isporucen 1. kolovoza 2010. ili kasnije; ili
koji je podvrgnut vecoj preinaci:
4.1 zakoju je ugovor zakljucen nakon 1. kolovoza 2007; ili

4.2  ako takvog ugovora nema, na kojoj je rad zapoceo nakon 1.
veljace 2008; ili

4.3 kojaje dovrSena nakon 1. kolovoza 2010.

Nakon postojeceg pravila 12 unijeto je novo pravilo 12 A

Pravilo 12 A

Zastita tanka tekuceg goriva

1. Ovo pravilo primijenit ¢e se na sve brodove s prosjecnom zapreminom tekuceg
goriva od 600 m’ i vise koji su isporuceni 1. kolovoza 2010. ili kasnije, kako su utvrdeni
u pravilu 1.28.9 ovog Priloga.

2. Primjena ovog pravila pri utvrdivanju rasporeda tankova koji se koriste za
prijevoz tekuceg goriva ne zahtijeva uz to primjenu odredaba pravila 19. ovog Priloga.
3. U ovom pravili primijenit ¢e se slijedece definicije:

1 Tekuce gorivo je svako ulje koje se koristi kao gorivo ulje za pogon i
pomoc¢no postrojenje broda na kojem se takvo ulje prevozi.

2 Gaz teretne linije (ds) je okomita udaljenost u metrima od proracunske
osnovne linije na sredini do vodne linije koja odgovara gazu ljetnog
nadvoda koji ¢e se dodijeliti brodu.

3 Gaz praznog broda je proracunski gaz u sredini koji odgovara teZini
praznog broda.

4 Gaz djelomicne teretne linije (dp) je gaz praznog broda uvecan za 60%
razlike izmedu gaza praznog broda i gaza teretne linije (d;). Gaz
djelomicne teretne linije (dy) mjeri se u metrima.

5 Vodna linija d/g je okomita udaljenost u metrima od proracunske

osnovne linije na sredini duljine do vodne linije koja odgovara 30%
visini Dg
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10

A1

A2

13

14

Sirina Bs je najveca proracunska visina broda, u metrima, na ili ispod
gaza najvise vodne linije dg,

Sirina Bp je najveca proracunska Sirina broda, u metrima, na ili ispod
vodne linije d/p.

Visina (D/s) je proracunska visina, u metrima, mjerena na sredini duljine
do gornje palube na boku. U ovom pravilu "gornja paluba" je najvisa
paluba na kojoj se protezu vodonepropusne poprecne pregrade,
izuzimajuci pregrade krmenog pika.

Duljina (L) je 96% ukupne duljine na vodnoj liniji na 85% najmanje
proracunske visine broda mjerene od vrha kobilice, ili duljina od prednje
strane pramcane statve do osi osovine kormila na toj vodnoj liniji, ako je
ona vec¢a. Na brodovima koji su projektirani s kosom kobilicom, vodna
linijja na kojoj se mjeri ta duljina mora biti usporedna s projektiranom
vodnom linijjom. Duljina L mjeri se metrima.

Sirina (B) je najveéa irina broda, u metrima, mjerena u sredini broda do
proracunske linije rebara na brodu s metalnom oplatom odnosno do
vanjske povrSine trupa na brodu s oplatom od bilo kojeg drugog
materijala.

Tank tekuceg goriva je tank u kojem se prevozi tekuée gorivo, ali ne
obuhvaca one tankove koji ne sadrze tekuce gorivo u redovnom radu,
takvi kao Sto su preljevni tankovi.

Mali tank tekuceg goriva je tank tekuceg goriva s najvecom
pojedina¢nom zapreminom ne ve¢om od 30 m’.

C je ukupna zapremina tekuceg goriva broda, ukljucuju¢i malene tankove
tekuceg goriva, u kubi¢nim metrima,.

Zapremina tekuceg goriva je zapremina tanka u kubi¢nim metrima pri
98% napunjenosti.

4. Odredbe ovog pravila primijenit ¢e se na sve tankove tekuceg goriva osim na
male tankove, kako su utvrdeni u 3.12, pod uvjetom da ukupna zapremina takvih
iskljugenih tankova nije ve¢a od 600 m*

5. Pojedini tankovi tekuceg goriva ne smiju imati zapreminu veéu od 2, 500 m”.

6. Na brodovima, koji nisu samopodizna postrojenja za busenje, koji imaju ukupnu
zapreminu tekuéeg goriva 600 m’ ili veéu, tankovi tekuéeg goriva moraju biti smjesteni
iznad proracunske linije oplate dna nigdje manje od razmaka 4 kako slijedi:

h=B/20 (m) ili

h = 2,0 m, prema tome $to je manje.

Najmanja vrijednost # = 0,76 m.

Na zaobljenoj povrsini kaljuza i na mjestima bez jasno utvrdenog zaobljenja kaljuza,
grani¢na linija tanka tekuceg goriva mora teci usporedo s linijom sredine ravnog dna,
kako prikazuje slika 1.
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osnovna linija

Slika 1 Granicne linije tanka tereta u svrhu tocke 6.

7. Na brodovima koji imaju ukupnu zapreminu tekuéeg goriva od 600 m” ili veéu,
ali manju od 5.000 m®, tankovi tekuceg goriva moraju biti smjesteni unutar proradunske
linije bo¢ne oplate, nikada manje od razmaka w koji se, kako pokazuje slika 2., mjeri u
poprecnom presjeku okomitom na bo¢nu oplatu, kako se navodi:

w=0,4+2,4C/20.000 m

Najmanja vrijednost w = 1,0 m; medutim, za pojedine tankove s zapreminom tekuceg
goriva manjom od 500 m’ najmanja vrijednost je 0,76 m.

8. Na brodovima koji imaju prosje¢nu zapreminu tekuéeg goriva od 5.000 m’ i
veéu, tankovi tekuceg goriva moraju biti smjeSteni unutar prorac¢unske linije boc¢ne
oplate, nikada manje od razmaka w koji se, kako prikazuje slika 2., mjeri u popre¢nom
presjeku okomitom na bo¢nu oplatu, kako se navodi:

w=0,5+ C/20.000 m ili
w=2,0, prema tome §to je manje.

Najmanje vrijednost w = 1,0 m.

hl
=

Slika 2. Grani¢ne linije tanka tereta u svrhu tocaka 7.1 8.

0. Cijevi cjevovoda tekuceg goriva smjestene na udaljenosti od brodskog dna
manje od 4, kako je utvrdeno u tocki 6. ili od boka broda manje od w, kako je utvrdeno u
tocki 7. 1 8. moraju imati ventile ili slicne naprave za zatvaranje unutar ili u neposrednoj
blizini tanka tekuceg goriva. Ovi ventili moraju biti u stanju staviti se u rad s lako
pristupacnog zatvorenog prostora do kojeg je mogu¢ pristup s zapovjednickog mosta ili
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nadzornog mjesta za pogon postrojenja, bez prelazenja izlozenih nadvodnih paluba ili
nadgrada. Ventili se moraju zatvarati u slucaju kvara sustava daljinskog upravljanja
(kvar u zatvorenom polozaju) i moraju biti stalno zatvoreni na moru kada se u tanku
nalazi tekuce gorivo, ali se mogu otvoriti tijekom prebacivanja tekuceg goriva.

10.  Usisni zdenci u tankovima tekuceg goriva mogu se pruzati u dvodno ispod
granicne linije odredene razmakom / pod uvjetom da su takvi zdenci toliko mali koliko
je to moguce, a razmak izmedu dna zdenca i dna oplate dna nije manja od 0,5 4.

11. Alternativno tockama 6 ili 7. odnosno 8. brod mora udovoljavati izvedbenom
standardu za nehoti¢no istjecanje tekuceg goriva navedeno nize:

1

Razina zaStite od oneciS¢enja teku¢im gorivom u sluc¢aju sudara ili
nasukavanja odredit ¢e se na osnovi parametra prosjecnog istjecanja ulja
kako slijedi:

Ou=<00157—114E-6C za600m’ <C <5.000 m’
Oy <0,010za C = 5.000 m’

gdje je:

O = parametar prosjecnog istjecanja ulja;

C = ukupna zapremina tekuceg goriva.

Kod izracuna parametra prosje€nog istjecanja ulja primijenit e se

slijedece opce pretpostavke:

2.1  pretpostavit ¢e se da je brod nakrcan do gaza djelomicne teretne
linije (d,) bez trima ili nagiba;

2.2 pretpostavlja se da su svi tankovi tekuceg goriva nakrcani do
98% njihove izmjerene zapremine;

2.3 nazivna gustocéa tekuéeg goriva (p,) uzet ¢e se opcenito kao 1,000
kg/m®. Ako je gustoéa tekuéeg goriva posebno ogranidena na
manju vrijednost, moze se primijeniti ta manja vrijednost; i

24 u svrhu izraCuna ovog istjecanja, naplavljivost svakog tanka
tekuceg goriva uzet ¢e se kao 0,99, osim ako se utvrdi druk¢ije.

Kod objedinjavanja parametara istjecanja ulja koristit ¢e se sljedece
pretpostavke:

3.1 Prosjek istjecanja ulja izracunat ¢e se odvojeno za bocno

osteenje 1 oSteCenje dna 1 tada ¢e se objedinjavati u
bezdimenzionalni parametar istjecanja ulja 0y, kako slijedi:

OM: (0,4 OMS+ 0,6 OMB) /C

gdje je:
Ows = prosjek istjecanja za bono osteéenje, u m’
Ous = prosjek istjecanja za oste¢enje dna, u m’
C = ukupna zapremina tekuceg goriva.
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3.2 Za ostecenje dna, odvojeni izracuni za prosjek istjecanja moraju
se izraditi za 0 m 1 2,5 m stanja morskih mijena, 1 tada
objedinjavati kako slijedi:

Oms= 0,7 Oy )+ 0,3 Oumpzs)
gdje je:
Ousw) = prosjek istjecanja za 0 m stanja plime 1 oseke, 1

Ous,s) = prosjek istjecanja za — 2,5 m stanja plime 1
oseke, um’.

Prosjek istjecanja za bo¢no oStecenje 0y izracunat ¢e se kako slijedi:
3
Onis= Z Ps i) Os iy (m”)

gdje je:
i= svaki tank tekuceg goriva koji se razmatra;
n=  ukupan broj tankova tekuceg tereta

Pgi= vjerojatnost probijanja tanka tekuceg goriva i bocnim
oSteenjem, izracunata u skladu s tockom 11.6 ovog
pravila;

os@= Istjecanje, u m’, iz boénog oteéenja tanka tekuéeg goriva
i za koje se pretpostavlja da je jednako ukupnoj zapremini
tanka tekuceg goriva i ispunjenog 98%.

Prosjek istjecanja iz bocnog ostecenja izraCunat ¢e se za svako stanje
plime i oseke kako slijedi:

S OMB(o) = Z PB(I) OB(z) CDB(U (m3)

gdje je:
i= svaki tank tekuceg goriva koji se razmatra;
n=  ukupan broj tankova tekuceg tereta

Ppy= vjerojatnost probijanja tanka tekuceg goriva i
bo¢nim oste¢enjem, izraCunata u skladu s tockom
11.7 ovog pravila;

Ogy= 1stjecanje iz tanka tekuceg goriva i, u m>
izracunato u skladu s to¢kom 11.5.3 ovog pravila;
i

Cpggi= faktor za izratun zadrzavanja ulja kako je
utvrdeno u to¢ki 11.5.4.

52 Owses= 2. PswOsw Cosp (M)

gdje je:
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3.3

i, n, Pp;1 Cpg(i)= kako je odredeno u tocki 5.1

Osg) = istjecanje iz tanka tekuceg goriva i, u m” nakon
izmjene plime i oseke.

Istjecanje ulja Oz za svaki tank tekuceg goriva izracunat ¢e se na
osnovi nacela ravnoteze tlaka, u skladu s sljede¢im
pretpostavkama:

5.3.1 Pretpostavit ¢e se da je brod nasukan bez trima i nagiba, s
gazom nasukavanja prije promjene plime 1 oseke
jednakom djelomi¢nom gazu teretne linije dp

.5.3.2 Razina tekuceg goriva nakon oSte¢enja izraCunat Ce se

kako slijedi:

hp =[(dp + tC - ZI) pS] pn

gdje je:

hp = visina povrSine tekuceg goriva iznad Z/, u
metrima;

tC = izmjena plime 1 oseke, u metrima.
Smanjenje razine mora (oseke) bit ce
izrazena kao negativne vrijednosti;

Zl = visina najnize tocke u tanku tekuceg
goriva iznad osnovne linije u metrima;

Ps = gustoca morske vode koju treba uzeti kao
1025 kg/m’; i

On = nazivna gustoca tekuceg goriva kako je

utvrdenau 11.2.3.

.5.3.3 Istjecanje 0p za svaki tank omeden oplatom dna uzet ¢e
se da nije manji nego prema slijede¢em izrazu, ali ni veéi
od zapremine tanka:

Oswy=Hw. 4

gdje je:

Hy = 1,0 m, kad je Yz=0

Hy = Bg/50 ali ne vece od 0,4 m, kad je yg vece
od Bp/5 ili 11,5 m, prema tome §to je
manje

Hyy ¢e se mjeriti prema gore od sredine ravne linije dna.
Na zaobljenoj povrSini kaljuza i na mjestima bez jasno
utvrdene zavoja kaljuza, Hy ¢e se mijeriti od linije
usporedne s sredinom ravnog dna kako je prikazano za
razmak 4 na slici 1.

Za Yp vrijednosti s vanjske strane Bp/5 ili 11,5 m, prema
tome $to je manje, Hy ¢e biti linearno interpoliran.

Yz = najmanja vrijednost Yz po duljini tanka
tekuceg tereta, gdje je na svakom
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zadanom mjestu Yz popreCan razmak
boc¢ne oplate na vodnoj liniji dp 1 tanka na
ili ispod vodne linije dp.

Hw=10m

A = najveca vodoravna projektirana povrSina
tanka tekuceg goriva do razine Hy od dna
tanka.

YB
d, = 0.3D,
=y
/;_}‘FOT::_ b ke BySO, ali ne
v N vece od 0,40 m

Bp/5 ili 11,5 m, prema tome $to je manje
(mjerena izvan broda od boka broda pod pravim

kutovima na sredi$njicu na razini d;

Slika 3 - Dimenzije za izrac¢un najmanjeg istjecanja ulja u svrhu podtocke 11.5.3.3

5.4 U slucaju osteéenja dna, dio istjecanja iz tanka tekuceg goriva
moze se zadrzati u odjeljcima bez ulja. U€inak je procijenjen
primjenom faktora Cpgj za svaki tank, koji ¢e se uzeti kako
slijedi:

Copyy = 0,6 za tankove tekuceg goriva omedene nize
odjeljcima bez ulja;
Cpsoy = 1 u svim drugim slu¢ajevima.
6 Vjerojatnost Ps prodora odjeljka uslijed bo¢nog oStecenja izracunat ¢e se
kako slijedi:
.6.1 PS: PSL. 'PSV. 'PST

gdje je:

Pg=(1- Pg-Ps,) = vjerojatnost da ¢e se oSteCenje proSiriti u
uzduznu zonu omedenu s X, 1 Xy,

Pgy=(1 - Pg,-Ps;) = vjerojatnost da ¢e se osteCenje prosiriti u
okomitu zonu omedenu s Z;; Z,.

Psr=(1- Ps,) = vjerojatnost da ¢e se oStecenje prosiriti
poprecno izvan granica utvrdenih s y.
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6.2 Pg, Pg, Ps, i Ps ¢e biti odredeni linearnom interpolacijom iz
tablica vjerojatnosti za bo¢na ostec¢enja priloZzenoj u tocki 11.6.3,
a Pg, ¢e biti izraCunat iz izraza navedenih u 11.6.3 gdje je:

Ps,= vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini iza polozaja
XJ/L;

Pg= vjerojatnost da ¢e oStecenje leZati u cjelini ispred polozaja
X/L;

Pg = vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini ispod tanka;
Pg,= vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini iznad tanka; i
Pg,= vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini izvan tanka.
Pregrade odjeljaka X, X; Z; Z,1y moraju se dobiti kako slijedi:

X,= uzduzni razmak od krmenog kraja L do krajnje tocke
odjeljka koji je razmatran, u metrima;

X;=  uzduzni razmak od krmenog kraja L do najdalje tocke
odjeljka koji je razmatran, u metrima;

Z;=  okomiti razmak od proracunske osnovne linije do najnize
toCke odjeljka koji je razmatran, u metrima. Gdje je Z
veci od Ds,, Z;ée se uzeti kao Ds.

Z,= okomiti razmak od proracunske osnovne linije do najvise
tocke odjeljka koji je razmatran, u metrima. Gdje je Z,
veéi od Dgs, Z, ¢e se uzeti kao Ds.

y=  najmanji vodoravni razmak mjeren pod pravim kutom na
srediSnjicu izmedu odjeljka koji se razmatra i bocne
oplate, u metrima

Na mjestu u blizini zaobljenog dijela kaljuza y ne treba bit
razmatrano ispod udaljenosti /# iznad osnovne linije gdje je 4
manje od B/10, 3 m ili vrha tanka.

.6.3 Tablica vjerojatnosti za bo¢no ostecenje

" Za simetri¢ni raspored tankova uzimaju se u obzir samo o§teéenja na jednoj strani broda u kojem slucaju
¢e se y dimenzije mjeriti na istoj strani. Za nesimetricni raspored tankova valja pogledati Napomenu o
tumacenju o izvedbi u slucaju nehoti¢nog izljeva ulja koju je usvojila Organizacija rezolucijom MEPC
122(52)
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X/ | Py X/L Py Z/Ds Py 7Z/Ds | Ps,
0,00 | 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00 0,968
0,05 | 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952
0,10 | 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931
0,15 | 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 | 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873
0,25 | 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 | 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 | 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 | 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 | 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 | 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 | 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 | 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 | 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 | 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 | 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 | 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 | 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 | 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,95 | 0917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 | 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000
Py, Ce se izracunati kako slijedi:
ng =(24,96 — 199,6 y/BS) (y/Bs) za y/BS =005
Ps, = 0,749 +[5- 44,4 (y/Bs—0,05) ][(y/Bs) — 0,05]
za 0,05 < y/Bs < 0,1
Pg,= 0,888 + 0,56 (y/Bs—0,1) zay/Bs= 0,1
Ps, se nece uzeti ve¢im od 1.
7 Vjerojatnost Py prodora odjeljka uslijed oStecenja dna izracunat ée se
kako slijedi:
7.1 PB:PBLPBT.PBV

7.2

gdje je:

Ppr=(1 - Pgr-Pp,) =

Ppr=(1 - Pp,-Ppy) =

Ppy=(1 - Pp.) =

Pg,, Pp; Pp, 1 Ppgodredit ¢e se linearnom interpolacijom iz tablice
vjerojatnosti za oStecenje dna predvideno u 11.7.3, a P, ¢e se

vjerojatnost da ¢e se oStecenje prosiriti u
uzduznu zonu omedenu s X, i Xy

vjerojatnost da ¢e se oStecenje prosiriti u

poprec¢nu zonu omedenu s Y,1 Y, 1

vjerojatnost da ¢e se oSteCenje proSiriti

okomito iznad pregrade utvrdene s z;

izracunati iz izraza predvidenog u 11.7.3, gdje je:

PBa:
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PBz:

vjerojatnost da ¢e oSte¢enje lezati u cjelini ispred polozaja
X/L;

vjerojatnost da ¢e osteCenje lezati u cjelini lijevo od
tanka;

vjerojatnost da ¢e osteéenje lezati u cjelini desno od
tanka; i

vjerojatnost da ¢e oStecenje lezati u cjelini ispod tanka.

Pregrade odjeljaka X, X; Y, Ys 1z odredit ¢e se kako slijedi:
Xa1 Xrkako su utvrdeni u 11.6.2

popre¢ni razmak od najviSe lijeve tocke odjeljka
smjestenog na ili ispod vodne linije dz do okomite ravnine
smjeStene na Bp/2 desno od sredisnjice broda;

poprecni razmak od najviSe desne toCke odjeljka
smjeStenog na ili ispod vodne linije dp do okomite
ravnine smjestene na Bp/2 desno od sredisnjice broda;

najmanja vrijednost Z preko duljine odjeljka, gdje je, na
bilo kojem uzduznom poloZzaju z okomiti razmak od nize
tocke oplate dna na tom uzduznom polozaju do nize tocke
odjeljka na tom uzduznom poloZzaju.

7.3 Tablica vjerojatnosti za oStecenje dna

XJL | Py, XL | PB, Y/B, | Ps, Ys/Bs | P
0,00 0,000, 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
0,25 0,042 0,25 0,870 0,25 0,594 0,25 0,133
0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0,171
0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0,211
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
045 0,119 045 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0,211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0413 0,70 0,171 0,70 0,544
0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0,80 0,409 0,80 0,252 0,80 0,097 0,80 0,644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844

Pp. ¢e se izracunati kako slijedi:

Pp.= (14,5 -67z/Dy) (z/Dy) zaz/Dy < 0,1,
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Pp.=0,78+ 1,1 [(z/Ds- 0,1) ] zaz/Ds > 0,1
Pp. se ne¢e uzeti veéim od 1.

8 U svrhu odrzavanja i1 inspekcije, svaki tank tekuceg goriva koji ne granici
vanjskim rubom oplate ne smije biti smjeSten oplati dna blize od
najmanje vrijednosti 4 iz toCke 6. i ne blize bo¢noj oplati od najmanje
vrijednosti w u tocki 7. ili 8.

12. Pri odobravanju izvedbe 1 konstrukcije brodova koji ¢e biti izgradeni u skladu s

ovim pravilom, Uprave ¢e obratiti paznju na opce aspekte sigurnosti, ukljucujuéi potrebu
odrzavanja i inspekcije bo¢nih tankova i tankova dvodna ili prostora.

Izmjena pravila 21.
Tekst tocke 2.2 pravila 21. zamjenjuje se novim tekstom koji glasi:

"ulje, koje nije sirova nafta, gustoée pri temperaturi od 15° C veée od 900 kg/m’
ili kinemati¢kog viskoziteta na 50° C veéeg od 180mm?/s; ili"
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NAPOMENE PREVODITELJA

Prilog I obvezuje sve drzave ugovornice Konvencije. Prilog se primjenjuje od 2
listopada 1983.
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PRILOG II

PRAVILA O SPRECAVANJU ONECISCENJA STETNIM TEKUCIM
TVARIMA KOJE SE PREVOZE U TRUPU

POGLAVLJE 1 — OPCENITO

Pravilo 1
Definicije

U ovom Prilogu:

1. Datum godisnjice je dan 1 mjesec svake godine koji odgovara datumu isteka
Medunarodne svjedodZbe o sprecavanju onecis¢enja kod prijevoza Stetnih tekucih tvari u
trupu.

2. Pripadajuci cjevovod znaci cjevovod od mjesta usisa u tanku tereta do obalnog
prikljucka za iskrcaj tereta i obuhvaca sve brodske cjevovode, crpke i filtre koji su u
izravnoj vezi s linijom za iskrcaj tereta,

3. Balastna voda

Cisti balast zna&i balastnu vodu u tanku koji je prilikom posljednje upotrebe
sadrzavao tvari razreda X, Y ili Z koji je potpuno ocis¢en, ostaci iz njega iskrcani, a tank
ispraznjen u skladu s odgovaraju¢im zahtjevima ovog Priloga.

Odijeljeni balast znaci balastnu vodu u tanku koji je stalno namijenjen prijevozu
balasta ili tereta, osim uljnih ili Stetnih tekué¢ih tvari kako su razli¢ito utvrdeni u
prilozima ove Konvencije i koji je potpuno odijeljen od tereta i uredaja tekuceg goriva.

4. Kodeksi o brodovima za prijevoz kemikalija

Kodeks o brodovima za prijevoz kemikalija je Kodeks o gradnji i opremi brodova
za prijevoz opasnih kemikalija u trupu koji je usvojio Odbor za zastitu morskog okolisa
Organizacije rezolucijom MEPC 20(22), kako ga je izmijenila Organizacija, pod
uvjetom da su takve izmjene usvojene i1 da su stupile na snagu u skladu s odredbama
clanka 16. ove Konvencije o postupcima izmjene koji se primjenjuje na Dodatak
Prilogu.

Medunarodni kodeks o brodovima za prijevoz kemikalija je Medunarodni kodeks
o gradnji 1 opremi brodova za prijevoz opasnih kemikalija u trupu koji je usvojio Odbor
za zaStitu morskog okolisa Organizacije rezolucijom MEPC 19(22), kako ga je
izmijenila Organizacija, pod uvjetom da su takve izmjene usvojene i da su stupile na
snagu u skladu s odredbama c¢lanka 16. ove Konvencije o postupcima izmjene koji se
primjenjuju na Dodatak Priloga.

5. Dubina vode je dubina oznac¢ena na pomorskim kartama.

6. U plovidbi znai da brod plovi morem u kursu ili kursovima, ukljucujuci
skretanje s najkrace izravne rute, toliko koliko je moguce u plovidbene svrhe, da se
obavi ispustanje na toliko Sirokom podru¢ju mora koliko je to prikladno i moguce,

7. Tekuce tvari su tvari kod kojih tlak pare ne prelazi 0, 28 MPa apsolutno pri
temperaturi od 37,8° C.
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8. Prirucnik je Priru¢nik o postupcima i mjerama u skladu s obrascem iz Dodatka 6,
ovog Priloga.

0. Najblize kopno. 1zraz ”od najblizeg kopna” znaci od osnovne linije od koje se
utvrduje teritorijalno more u skladu s medunarodnim pravom, osim $to za svrhe ove
Konvencije “od najblizeg kopna” na sjeveroistocnoj obali Australije znaci od linije
povucene od tocke na obali Australije

na 11° 00°S, 142° 08’E do tocke 10° 35°S, 141° 55’E,
odatle do tocke 10° 00°S, 142° 00’E,

odatle do tocke 9° 10°S, 143° 52’E,

odatle do tocke 9° 00°S, 144° 30’E,

odatle do tocke 10° 41°S, 145° 00’E,

odatle do tocke 13° 00°S, 145° 00’E,

odatle do tocke 15° 00’S, 146° 00’E,

odatle do tocke 17° 30°S, 147° 00’E,

odatle do tocke 21° 00’S, 152° 55’E,

odatle do tocke 24° 30°S, 154° 00’E,

odatle do tocke 24° 42°S, 153° 15’E na obali Australije.

10. Stetna tekuca tvar je tvar navedena u stupcu ,,Razred one¢iséenja“ poglavlja 17.
ili 18, Medunarodnog kodeksa o brodovima za prijevoz kemikalija ili privremeno
odredena, prema odredbama pravila 6.3, da spada u razred X, Y ili Z.

11. PPM znac¢i ml/m?.
12. Ostatak znaci svaku Stetnu tekucu tvar koja ostaje za uklanjanje.

13.  Mjesavina ostatka i vode znaci ostatak kojemu je dodana voda u bilo koju svrhu
(npr. radi ¢iS¢enja tanka, balastiranja, kaljuznog izljeva).

14. Gradnja broda

14.1  Brod izgraden znaci brod Cija je kobilica polozena ili koji se nalazi na slicnom
stupnju gradnje. Brod pregraden u tanker za kemikalije, bez obzira na datum gradnje,
smatrat ¢e se tankerom za kemikalije izgradenim na dan kad je zapocelo pretvaranje.
Odredbe o pregradnji nece se primijeniti na pregradnju broda koji udovoljava sljede¢im
uvjetima:

1.1 dajeizgraden prije 1. srpnja 1986; 1

1.2 da je ovlasten, prema Kodeksu o brodovima za prijevoz kemikalija, za
prijevoz samo onih proizvoda koji su u Kodeksu utvrdeni kao tvari od
kojih postoji samo opasnost od onecisc¢enja.

14.2  Slican stupanj gradnje je stupanj gradnje:
2.1 koji se moze poistovijetiti s po¢etkom gradnje odredenog broda; i

2.2 kada je gradnjom obuhvaceno najmanje 50 tona ili 1% procijenjene mase
svih strukturalnih materijala, prema tome $to je od toga manje.

15. Zgusnutost/ nezgusnutost
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1 Zgusnuta tvar je Stetna tekuca tvar:

1.1 koja je, u slucaju tvari s tockom taljenja nizom od 15° C, na
temperaturi manjoj od 5° C iznad njezine tocke taljenja u vrijeme
iskrcaja; ili,

1.2 koja je, u slucaju tvari s tockom taljenja pri 15° C ili veCom, na
temperaturi manjoj od 10° C iznad njezine tocke taljenja u
vrijeme iskrcaja.

2 Nezgusnuta tvar je Stetna tekuca tvar koja nije zgusnuta tvar.
16. Tanker

16.1  Tanker za kemikalije je brod izgraden ili prilagoden za prijevoz u trupu bilo
kojeg tekuceg proizvoda navedenog u poglavlju 17. Medunarodnog kodeksa o
brodovima za prijevoz kemikalija.

16.2  NLS tanker (od engl. Noxious Liquid Substances) je brod izgraden ili prilagoden
za prijevoz Stetnih tekucih tvari u trupu i1 obuhvaca 1 “tanker za ulje” kako je utvrden u
Prilogu I ove Konvencije, kada je ovlasten prevoziti teret ili dio tereta Stetnih tekucih
tvari u trupu.

17. Viskozitet

17.1  Tvar visokog viskoziteta je Stetna tekuca tvar razreda X ili Y s viskozitetom koji
je jednak ili ve¢i od 50 mPa s pri temperaturi iskrcaja.

17.2  Tvar niskog viskoziteta je Stetna tekuca tvar koja nije tvar visokog viskoziteta.

Pravilo 2

Primjena

1. Ako nije izri¢ito druk¢ije predvideno odredbe ovoga Priloga primijenit ¢e se na
sve brodove koji su ovlasteni prevoziti Stetne tekuca tvari u trupu.

2. Ako se teret na koji se odnose odredbe Priloga I ove Konvencije prevozi u
prostoru za teret tankera za prijevoz Stetnih tekucih tvari primijenit ¢e se 1 odgovarajuci
zahtjevi Priloga I ove Konvencije.

Pravilo 3
Oslobodenja
1. Zahtjevi ovog Priloga o ispustanju nee se primijeniti na ispustanje u more
Stetnih tekucih tvari ili mjeSavina koje sadrze takve tvari ako je takvo ispustanje:
1 potrebno radi sigurnosti broda ili spasavanja ljudskog Zivota na moru; ili
2 nastalo zbog oStecenja broda ili njegove opreme:

2.1  pod uvjetom da su bile poduzete sve razumne mjere opreza nakon
oSteCenja 1ili otkrivanja ispuStanja u svrhu sprecavanja ili
smanjenja ispustanja; i

2.2 osim ako su vlasnik ili zapovjednik broda djelovali u namjeri da
prouzroce Stetu ili nepaznjom 1 s znanjem da se Steta vjerojatno
moze dogoditi; ili
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1.3 odobrila Uprava, radi suzbijanja odredenih nezgoda onecis¢enja kako bi
se smanjila Steta od onecis¢enja. Svako takvo ispustanje mora odobriti
vlada pod ¢ijom se nadleznosti namjerava obaviti ispustanje.

Pravilo 4
Oslobodenja

1. Glede izmjena i dopuna zahtjeva za prijevoz zbog podizanja na viSu razinu
razreda tvari, primijenit ¢e se sljedece:

1 ako izmjena ovog Priloga, Medunarodnog kodeksa o gradnji i opremi
brodova za prijevoz kemikalija i Kodeksa o gradnji i opremi brodova za
prijevoz kemikalija predvida izmjenu strukture, opreme i pribora zbog
podizanja na viSu razinu zahtjeva za prijevoz odredenih tvari, Uprava
moze ublaziti ili odgoditi za odredeno vrijeme primjenu takve izmjene na
brodove izgradene prije datuma stupanja na snagu te izmjene, ako se
trenutna primjena takve izmjene smatra nerazumnom ili neprikladnom.
Takvo ublaZzavanje moze se odrediti u odnosu na svaku tvar.

2 Uprava koja je dopustila ublazavanje primjene neke izmjene prema ovoj
toCki mora podnijeti Organizaciji izvjestaj s pojedinostima o odnosnom
brodu ili brodovima, teretima koje mogu prevoziti, plovidbi koju brod
obavlja i razlogu ublazavanja, radi dostavljanja strankama Konvencije u
radi njihove informiranja i odgovaraju¢ih mjera, ako su potrebne, te
utjecaj tog oslobodenja na Svjedodzbu kako je navedeno u pravilu 7. ili
9. ovog Priloga;

3 Bez obzira na spomenuto, Uprava moze osloboditi od primjene zahtjeva
za prijevoz iz pravila 11. brodove kojima je dopusteno prevoziti
pojedina¢no utvrdeno biljno ulje navedeno u odgovarajucoj biljesci ispod
teksta u poglavlju 17. Medunarodnog kodeksa o gradnji i opremi brodova
koji prevoze opasne kemikalije u trupu, pod uvjetom da brod udovoljava
slijede¢im uvjetima:

3.1 pridrzavajuéi se ovog pravila, NLS tanker mora udovoljavati
svim zahtjevima za brod tipa 3 kako je on utvrden u

Medunarodnom kodeksu o gradnji i opremi brodova koji prevoze
opasne kemikalije u trupu, osim za smjestaj tankova tereta;

3.2 prema ovom pravilu tankovi tereta moraju biti smjeSteni na
sljede¢oj udaljenosti unutar broda. Cijela duljina tanka tereta
mora biti zaStiCena balastnim tankovima ili prostorima koji nisu
tankovi u kojima se prevozi ulje kako slijedi:

3.2.1 bocni tankovi ili prostori moraju biti postavljeni tako da
su tankovi tereta smjeSteni unutar proracunske linije
bocne oplate nigdje manje od 760 mm;

.3.2.2 tankovi dvodna ili prostora moraju biti postavljeni tako da
razmak izmedu dna tankova tereta i proracunske linije
oplate dna mjeren pod pravim kutovima na oplatu dna
nije manja od B/15 (m) ili 2,0 (m) u srediSnjici, koji je
manji. Najmanji razmak mora biti 1,0 m; i

3.3 daseuodgovarajucu svjedodzbu unese odobreno oslobodenje.
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2. Pridrzavaju¢i se odredaba tocke 3. ovog pravila, odredbe pravila 12.1 ne moraju
se primijeniti na brod izgraden prije 1. srpnja 1986. koji obavlja ograni¢ena putovanja
kako ih je utvrdila Uprava izmedu:

1 luka ili terminala unutar drzave stranke ove Konvencije; ili
2 luka ili terminala drzava stranaka ove Konvencije.
3., Odredbe tocke 2. ovog pravila primijenit ¢e se samo na brod izgraden prije 1.

srpnja 1986. ako je:

1 svaki puta kad je tank koji sadrzi tvari ili mjeSavine tvari razreda X, Y ili
Z koji treba biti opran ili balastiran, opran u skladu s postupkom
predpranja koji je odobrila Uprava prema Dodatku 6 ovog Priloga, a
voda od pranja tanka ispustena u uredaje za prihvat;

2 slijedeca voda od pranja ili balasta ispuStena u uredaje za prihvat ili u
more, u skladu s drugim odredbama ovog Priloga;

3 prihvatljivost uredaja za prihvat u spomenutim lukama ili terminalima, u
svrhu ove tocke, odobren od vlada drzava stranaka ove Konvencije
unutar kojih su te luke ili terminali smjesStent;

A4 Uprava, u slucaju brodova koji obavljaju putovanja do luka ili terminala
pod vlas¢u drugih drzava stranaka ove Konvencije, priop¢ila Organizaciji
radi dostavljanja drugim strankama Konvencije pojedinosti o0
oslobodenju radi njihovog obavjestavanja i odgovarajuc¢ih mjera, ako su
potrebne; i

) u svjedodzbi koju zahtijeva ovaj Prilog potvrdeno da brod obavlja samo
takva ogranicena putovanja.

4. Za brod ¢ije su konstrukcijske 1 radne osobine takve da se balastiranje tankova
tereta ne zahtijeva, a pranje tankova tereta se zahtijeva samo kod popravka ili suhog
dokovanja, Uprava moze odobriti oslobodenje od odredaba pravila 12, ako je udovoljeno
svim ovim uvjetima:

1 da je projekt, konstrukciju i opremu broda odobrila Uprava, uzimajuéi u
obzir sluzbu kojoj je brod namijenjen;

2 da je sva teku¢ina od pranja tanka koja je mogla biti obavljena prije
popravka ili suhog dokovanja ispuStena u uredaje za prihvat Ciju je
prikladnost utvrdila Uprava;

3. da je iz SvjedodZbe koju zahtijeva ovaj Prilog vidljivo:

3.1 da je u svakom tanku tereta dopusten prijevoz ograni¢enog broja
tvari koje su usporedive 1 koje se mogu prevoziti alternativno u
istom tanku bez meduvremenog ¢is¢enja; i

3.2 naznacene pojedinosti o oslobodenju;
4 da se na brodu nalazi Priru¢nik koji je odobrila Uprava; i

5 da je, u slucaju brodova koji obavljaju putovanja do luka ili terminala
pod vlas¢éu drugih drzava stranaka ove Konvencije, Uprava dostavila
Organizaciji, radi obavjeStavanja stranaka Konvencije, pojedinosti o
oslobodenju radi njihovog upoznavanja i odgovaraju¢ih mjera, ako su
potrebne.
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Pravilo 5
Jednakovrijednost

1. Uprava moze dopustiti da se na brod postavi oprema, materijal, naprava ili uredaj
razlicit od onog kojeg zahtijeva ovaj Prilog ako su takva oprema, materijal, naprava ili
uredaj barem tako pouzdani kakvi su oni koje zahtijeva ovaj Prilog. Ovo ovlastenje
Uprave ne smije se protegnuti na zamjenu radnih postupaka koje se odnose na nadzor
ispustanja Stetnih tekucih tvari kao jednako vrijedne onim projektnim i konstrukeijskim
osobinama koje su propisane pravilima ovog Priloga.

2. Uprava koja dopusti opremu, materijal, napravu ili uredaj razli¢it od onog koje
zahtijeva ovaj Prilog prema tocki 1. ovog pravila, mora priop¢iti Organizaciji, radi
dostavljanja strankama Konvencije, pojedinosti o tome, u svrhu njihovog obavjestavanja
1 odgovarajucih mjera, ako su potrebne.

3. Bez obzira na odredbe toc¢aka 1. i 2. ovog pravila, konstrukcija i oprema brodova
za prijevoz ukapljenih plinova kojima je dopuSten prijevoz Stetnih tekucih tvari,
navedenih u Kodeksu o gradnji i opremi brodova za prijevoz ukapljenih plinova u trupu
koji se primjenjuje, smatrat ¢e se jednakovrijednim zahtjevima konstrukcije 1 opreme
koji su sadrzani u pravilu 11. i1 12, ovog Priloga, pod uvjetom da brod za prijevoz plina
udovoljava slijede¢im uvjetima:

1 da ima Svjedodzbu o prikladnosti, u skladu s odgovaraju¢im Kodeksom
o gradnji 1 opremi brodova za prijevoz ukapljenih plinova u trupu za
brodove kojima je dopusten prijevoz ukapljenih plinova u trupu;

2 da ima Medunarodnu svjedodzbu o spre¢avanju onecis¢enja pri prijevozu
Stetnih tekuéih tvari u trupu, u kojoj je potvrdeno da brod za prijevoz
plina moZe prevoziti samo one Stetne tekuce tvari utvrdene i navedene u
odgovarajuéem Kodeksu o gradnji i opremi brodova za prijevoz
ukapljenih plinova u trupu;

da je opremljen uredajima za odvojeni balast;

A4 da je opremljen s sustavom crpki i cjevovoda koji zadovoljavaju Upravu,
kojima se osigurava da koli¢ina ostataka tereta u tanku i pripadaju¢im
cjevovodima nakon iskrcaja ne prelazi odgovaraju¢u koli¢inu ostataka
kako to zahtijevaju pravilo 12.1, 12.2 ili 12.3; 1

5 da ima Priru¢nik koji je odobrila Uprava, koji osigurava da neé¢e do¢i do
nikakvog mijeSanja ostataka tereta i vode tijekom rada i da se nikakvi
ostaci nece zadrzati u tanku nakon $to su primijenjeni postupci ventilacije
propisani Priru¢nikom.
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POGLAVLIJE 2 - RAZVRSTAVANJE STETNIH TEKUCIH TVARI

Pravilo 6.
Razvrstavanje i popis Stetnih tekucih i drugih tvari

1. Za primjenu pravila ovog Priloga Stetne tekuce tvari razvrstavaju se u slijedeca
Cetiri razreda:

1 Razred X: Stetne tekuée tvari koje, ako su ispustene u more kao
posljedica c¢iS¢enja tankova ili rada s balastom, predstavljaju znatnu
opasnost za bogatstva mora ili zdravlje ljudi te je stoga opravdana
zabrana njihovog ispustanja u morski okolis;

2 Razred Y: Stetne tekuée tvari koje, ako su ispustene u more kao
posljedica ¢is¢enja tankova ili rada s balastom, predstavljaju opasnost za
bogatstva mora i zdravlje ljudi ili Stete blagodatima ili drugim legitimnim
upotrebama mora i stoga je opravdano ogranicenje kakvoce i koli¢ine
njihovog ispustanja u morski okolis;

3 Razred Z: Stetne tekuée tvari koje, ako su ispuStene u more kao
posljedica ¢iS¢enja tankova ili rada s balastom, predstavljaju manju
opasnost za bogatstva mora i zdravlje ljudi i stoga opravdavaju manje
stroga ogranic¢enja kakvoce 1 koli¢ine ispusStane u morski okolis;

4 Druge tvari: tvari oznacene kao OS (Other Substances) iz stupca koji se
odnosi na razred oneciS¢enja u poglavlju 18. Medunarodnog kodeksa o
gradnji i opremi brodova za prijevoz opasnih kemikalija u trupu, za koje
je procijenjeno i utvrdeno da ne spadaju u razrede X, Y ili Z, kako su
utvrdene u pravilu 6.1 ovog Priloga jer se za sada smatra da one ne
predstavljaju opasnost za bogatstva mora, zdravlje ljudi, blagodati ili
druge legitimne upotrebe mora kada su ispustene u more iz tanka nakon
¢iS¢enja tankova ili rada s balastom. Na ispustanje iz kaljuzne ili balastne
vode ili drugih ostataka ili mjeSavina koje sadrZe samo tvari navedene
kao “druge tvari” ne odnosi se niti jedan zahtjev u ovom Prilogu.

2. Upute za razvrstavanje Stetnih tekuc¢ih tvari navedene su u Dodatku I ovog
Priloga.
3. Ako se namjerava prevesti tekuca tvar u trupu koja nije razvrstana prema tocki 1.

ovog pravila, vlade stranaka Konvencije ukljuene u namjeravanu djelatnost moraju
utvrditi 1 dogovoriti privremenu procjenu predlozene radnje na temelju smjernica
navedenih u toc¢ki 2. ovog pravila. Dok se ne postigne konacan dogovor izmedu
uklju¢enih vlada, tvar se ne smije prevoziti. Sto je prije moguée, ali najkasnije u roku od
30 dana od postizanja dogovora Vlada zemlje proizvodaca ili zemlje brodarstva, koja je
potakla zaklju¢ivanje dogovora, mora to priop¢iti Organizaciji 1 pruZiti joj pojedinosti o
tvari i privremenoj procjeni godiSnjeg prometa svih stranaka radi njihove informacije.
Organizacija ¢e voditi registar takvih tvari i njihovih privremenih procjena sve dok tvari
ne budu sluzbeno uklju¢ene u Medunarodni kodeks o gradnji i opremi brodova za
prijevoz opasnih kemikalija u trupu.
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POGLAVLIJE 3 — PREGLEDI I IZDAVANJE I POTVRBPIVANJE SVJEDODZBI

Pravilo 7
Pregled i ishodenje svjedodzbi tankera za kemikalije

Bez obzira na odredbe pravila 8, 9. 1 10. ovog Priloga, tankeri za kemikalije koje su
pregledale i1 kojima su drzave stranke ove Konvencije izdale ili potvrdile svjedodzbe u
skladu s odredbama Medunarodnog kodeksa o prijevozu kemikalija u trupu ili Kodeksa
o prijevozu kemikalija u trupu, kako je primjereno, smatrat ¢e se da udovoljavaju
odredbama spomenutih pravila, a svjedodzbe izdane ili potvrdene prema tom kodeksu
imat Ce istu snagu i biti priznata kao svjedodzba koja je izdana prema pravilu 9. ovog
Priloga.

Pravilo 8.
Pregledi

L. Brodovi koji prevoze Stetne tekuée tvari u trupu moraju se podvréi sljede¢im
pregledima:

1 Osnovnom pregledu prije stavljanja broda u sluzbu ili prije nego li mu je
prvi put izdana SvjedodZba koju zahtijeva pravilo 9. ovog Priloga 1 koji
mora ukljuciti potpuni pregled njegove strukture, opreme, sustava,
pribora, uredaja 1 materijala na koje se odnosi ovaj Prilog. Ovaj pregled
mora biti takav da osigura da struktura, oprema, sustavi, pribor, uredaji i
materijal u potpunosti udovoljavaju zahtjevima ovog Priloga koji se
primjenjuju.

2 Redovnom pregledu u rokovima koje utvrduje Uprava, ali ne duljim od
pet godina, osim ako se primjenjuju pravilo 10.2, 10.5, 10.6, 10.7 ovog
Priloga. Obnovljeni pregled mora biti takav da osigura da struktura,
oprema, sustavi, pribor, uredaji i materijal u potpunosti udovoljavaju
zahtjevima ovog Priloga koji se primjenjuju.

3 Medupregledu unutar tri mjeseca prije ili poslije druge godiSnjice ili
unutar tri mjeseca prije ili poslije tre¢e godiSnjice Svjedodzbe i koji e se
obaviti umjesto jednog od godiSnjih pregleda navedenih u tocki 1.4 ovog
pravila. Medupregled mora biti takav da osigura da oprema i pripadajuci
uredaji za pumpanje i cjevovodi u potpunosti udovoljavaju zahtjevima
ovog Priloga koji se primjenjuju i da su u dobrom radnom stanju. Takvi
medupregledi moraju se potvrditi na Svjedodzbi izdanoj po pravilu 9.
ovog Priloga.

4 Godisnjem pregledu unutar tri mjeseca prije ili poslije svake godiSnjice
Svjedodzbe koji obuhvaéa opéu inspekciju strukture, opreme, sustava,
pribora, uredaja 1 materijala navedenih u tocki 1.1 ovog pravila koji ¢e
osigurati da su oni odrzavani u skladu s tockom 3. ovog pravila i da ¢e
ostati u zadovoljavaju¢em stanju za sluzbu za koju je brod namijenjen.
Takvi godiS$nji pregledi moraju se potvrditi u Svjedodzbi izdanoj po
pravilu 9. ovog Priloga.

5 Dodatnom pregledu, opéem ili djelomi¢nom, ve¢ prema okolnostima,
koji se mora obaviti nakon popravka koji je uslijedio zbog istraZivanja
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propisanih u tocki 3. ovog pravila ili uvijek kada su obavljeni znacajni
popravci ili obnove. Pregledom se mora osigurati da su potrebni popravci
1 obnove bili valjano obavljeni, da je materijal i rad takvih popravaka 1
obnove u svakom pogledu zadovoljavaju¢i 1 da brod u svakom pogledu
udovoljava zahtjevima ovog Priloga.

2.1 Preglede brodova radi provodenja odredaba ovog Priloga, moraju obaviti
sluzbenici Uprave. Uprava moZze, medutim, povjeriti preglede u tu svrhu imenovanim
stru¢njacima ili od nje priznatim organizacijama,

2.2 Priznata organizacija, spomenuta u tocki 2.1 ove tocke mora udovoljavati
Smjernicama koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.739(18), koje moze izmijeniti
Organizacija, 1 specifikaciji koju je usvojila Organizacija rezolucijom A.789(19), koju
moze izmijeniti Organizacija, pod uvjetom da su takve izmjene usvojene, da su stupile
na snagu i proizvele pravni u¢inak u skladu s odredbama ¢lanka 16, ove Konvencije o
postupcima izmjene koji se primjenjuju na ovaj Prilog.

23 Uprava koja je imenovala stru¢njake ili priznate organizacije za obavljanje
pregleda navedenih u tocki 2.1 ovog pravila mora ovlastiti imenovanog stru¢njaka ili
priznatu organizaciju da mogu barem:

1 zahtijevati popravke broda; i
2 obaviti preglede ako su ih zatrazile odgovarajuce vlasti drzave luke.

2.4 Uprava mora priop¢iti Organizaciji posebne duznosti i ovlastenja povjerenih
imenovanim stru¢njacima ili priznatim organizacijama radi dostavljanja strankama ove
Konvencije te u svrhu obavjestavanja njihovih sluzbenika.

2.5 Kada imenovani stru¢njak ili priznata organizacija utvrde da stanje broda ili
njegove opreme u bitnoj mjeri ne odgovaraju podacima iz Svjedodzbe ili su takvi da
brod nije sposoban nastaviti plovidbu morem, a da ne predstavlja pretjeranu opasnost za
morski okolis, takav strucnjak ili priznata organizacija moraju odmah osigurati da budu
poduzete mjere za otklanjanje nedostataka i1 pravovremeno obavijestiti Organizaciju.
Ako takve mjere nisu poduzete Svjedodzba se mora oduzeti i o tome odmah obavijestiti
Uprava, a ako je brod u luci druge strane ugovornice moraju se odmah obavijestiti 1
nadlezne vlasti drzave luke. Kada sluzbenik Uprave, imenovani stru¢njak ili priznata
organizacija obavijeste odgovarajuce vlasti drzave luke, vlada te drzave mora takvom
sluzbeniku, stru¢njaku ili organizaciji pruziti svaku potrebnu pomo¢ radi obavljanja
njihovih duznosti prema ovom pravilu. Kad je to prikladno, vlada drzave luke mora
poduzeti takve korake koji ¢e osigurati da brod nece ploviti dok ne bude mogao
proslijediti na more ili napustiti luku radi plovidbe do najblizeg odgovarajuceg i
raspolozivog brodogradiliSta za popravak, a da ne predstavlja pretjeranu opasnost
morskom okoliSu.

2.6 U svakom sluc¢aju Uprava mora jamciti za potpunost i ucinkovitost pregleda i
duZna je osigurati poduzimanje potrebnih mjera da bi udovoljila ovoj obvezi.

3.1 Stanje broda i njegove opreme mora se odrzavati u skladu s odredbama ove
Konvencije kako bi se osiguralo da brod u svakom pogledu ostaje sposoban za plovidbu
morem, a da ne predstavlja pretjeranu opasnost morskom okolisu.

3.2 Nakon §to je obavljen pregled broda koji zahtijeva tocka 1. ovog pravila, ne
smije se obaviti nikakva izmjena strukture, opreme, sustava, pribora, uredaja ili
materijala na koje se odnosi pregled, bez odobrenja Uprave, osim izravne zamjene takve
opreme i pribora.
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3.3  Kadgod se dogodi nezgoda brodu ili se otkrije kakav kvar koji u bitnoj mjeri
utjeCu na cjelovitost, sposobnost djelovanja ili potpunost njegove opreme na koju se
odnosi ovaj Prilog, zapovjednik ili vlasnik broda moraju prvom prigodom obavijestiti
Upravu, priznatu organizaciju ili imenovanog stru¢njaka odgovorne za izdavanje
odgovaraju¢e Svjedodzbe, i koji ¢e potaci ispitivanje radi utvrdivanja je li pregled koji
zahtijeva toCka 1. ovog pravila, potreban. Ako je brod u luci druge strane ugovornice,
zapovjednik ili vlasnik su takoder duzni odmah obavijestiti odgovarajuce vlasti drzave
luke i imenovanog stru¢njaka ili priznatu organizaciju koji ¢e provjeriti je i takva
obavijest upucena.

Pravilo 9.
Izdavanje ili potvrdivanje Svjedodzbe

1. Medunarodna svjedodzba o sprecavanju onecis¢enja u prijevozu Stetnih tekucih
tvari u trupu izdat ¢e se, nakon osnovnog ili redovnog pregleda u skladu s odredbama
pravila 8. ovog Priloga, svakom brodu namijenjenom za prijevoz Stetnih tekucih tvari u
trupu, a koji obavlja putovanja do luka ili terminala pod vlas¢u drugih strana ugovornica
Konvencije.

2. Takvu SvjedodZzba ¢e izdati ili potvrditi Uprava ili od nje valjano ovlastena
osoba ili organizacija. U svakom slu¢aju Uprava preuzima punu odgovornost za
Svjedodzbu.

3.1 Vlada strane ugovornice ove Konvencije moze, na zahtjev Uprave, narediti
pregled broda i, ako se utvrdi da je udovoljeno odredbama ovog Priloga, izdati ili
ovlastiti za izdavanje Medunarodne svjedodzbe o sprecavanju oneciS¢enja u prijevozu
Stetnih tekucih tvari u trupu brodu, a, kad je to primjereno, potvrditi ili ovlastiti
potvrdivanje te svjedodzbe broda, u skladu s ovim Prilogom.

3.2 Preslika Svjedodzbe i preslika izvjesStaja o pregledu mora se dostaviti, Sto je prije
moguce, Upravi koja je zatrazila pregled.

33 Tako izdana Svjedodzba mora sadrzavati navod da je izdana na zahtjev Uprave 1
ona ¢e imati istu snagu 1 biti priznata kao i Svjedodzba koja izdana po tocki 1. ovog
pravila.

34  Medunarodna svjedodzba o sprecavanju onecis¢enja u prijevozu Stetnih tekucéih
tvari u trupu nece se izdati brodu koji je ovlasten vijati zastavu drzave koja nije strana
ugovornica.

4. Medunarodna svjedodZba o spreavanju oneciS¢enja u prijevozu Stetnih tekucih
tvari u trupu izdat ¢e se u obliku koji odgovara obrascu iz Dodatka 3. ovog Priloga
barem na engleskom, francuskom ili §panjolskom jeziku. Ako se koristi i sluzbeni jezik
drzave Ciju je zastavu brod ovlaSten vijati, on ¢e imati prednost u slucaju spora ili
nesuglasice.

Pravilo 10
Trajanje i valjanost Svjedodzbe

1. Medunarodna svjedodzba o sprecavanju oneciS¢enja kod prijevoza Stetnih
tekucih tvari u trupu izdat ¢e se na rok koji je utvrdila Uprava koji ne smije biti dulji od
pet godina.

2.1 Bez obzira na zahtjeve tocke 1. ovog pravila, ako je redovni pregled dovrSen
unutar tri mjeseca prije datuma isteka postojece Svjedodzbe, nova Svjedodzba ce
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vrijediti od datuma dovrSenja redovnog pregleda do datuma koji mora biti u okviru roka
od pet godina od datuma isteka postojece Svjedodzbe.

2.2 Ako je redovni pregled dovrSen nakon datuma isteka postojece Svjedodzbe, nova
Svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrSenja redovnog pregleda do datuma koji mora biti
u okviru roka od pet godina od datuma isteka postojece Svjedodzbe.

23 Ako je redovni pregled dovrSen vise od tri mjeseca prije datuma isteka postojece
Svjedodzbe, nova Svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrSenja redovnog pregleda do
datuma koji mora biti u okviru roka od pet godina od datuma dovrSenja redovnog
pregleda.

3. Ako je Svjedodzba izdana na rok kraci od pet godina, Uprava moze produljiti
valjanost Svjedodzbe preko datuma isteka do najduljeg roka navedenog u tocki 1. ovog
pravila, pod uvjetom da su pregledi navedeni u pravilu 8.1.3 1 8.1.4 ovog Priloga koji se
primjenjuju kad je Svjedodzba izdana na rok od pet godina odgovarajuce provedeni.

4. Ako je redovni pregled dovrSen, a nova se Svjedodzba ne moze izdati ili
dostaviti na brod prije datuma isteka postoje¢e Svjedodzbe, osoba ili organizacija koju je
ovlastila Uprava mogu potvrditi postojecu Svjedodzbu 1 takva ¢e Svjedodzba biti
prihvacena kao valjana u roku koji ne moze biti dulji od pet mjeseci od datuma isteka.

5. Ako brod u vrijeme kad istjeCe Svjedodzba nije u luci u kojoj treba biti
pregledan, Uprava moze produljiti rok valjanosti Svjedodzbe pri cemu ovo produljenje
moze biti odobreno samo da se omoguci brodu da dovrsi putovanje do luke u kojoj ¢e
biti pregledan, ali i tada samo u slucajevima kad se pokaze da je to prikladno i razumno
uciniti. Nijedna Svjedodzba nece se produljiti na rok dulji od tri mjeseca, a brod kojemu
je produljenje odobreno ne smije po svom dolasku u luku u kojoj ¢e biti pregledan na
temelju takvog produljenja napustiti luku, a da nije dobio novu Svjedodzbu. Kada je
redovni pregled dovrSen, nova Svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji mora biti u okviru
roka od pet godina od datuma isteka postojece Svjedodzbe prije odobrenog produljenja.

6. SvjedodZbu izdanu brodu koji obavlja kratka putovanja koja nije bila produljena
prema prethodnim odredbama ovog pravila Uprava moze produljiti na rok do jednog
mjeseca od dana isteka koji je u njoj naveden. Kada je redovni pregled dovrSen, nova
Svjedodzba, ¢e vrijediti do datuma koji mora biti u okviru roka od pet godina od datuma
isteka postojec¢e Svjedodzbe prije nego li je produljenje odobreno.

7. U posebnim okolnostima koje utvrduje Uprava nova Svjedodzba ne mora biti
datirana datumom isteka postoje¢e Svjedodzbe, kako to zahtijeva tocka 2.2.5 ili 6 ovog
pravila. U ovim posebnim okolnostima nova Svjedodzba moze vrijediti do datuma koji
mora biti unutar roka od pet godina od datuma dovrSenja redovnog pregleda.

8. Ako je godisnji pregled ili medupregled dovrSen prije roka navedenog u pravilu
8. ovog Priloga tada:

1 datum godiSnjice oznacen na Svjedodzbi se mora zamijeniti potvrdom s
datumom koji nece biti kasniji od tri mjeseca od datuma kada je pregled
dovrsen;

2 naredni godiSnji pregled ili medupregled koje zahtijeva pravilo 8. ovog

Priloga mora biti dovrSen u rokovima propisanim tim pravilom koriste¢i
novi datum godisnjice;

3 datum isteka moze ostati neizmijenjen, pod uvjetom da su provedeni
jedan ili viSe godisnjih pregleda ili medupregleda, ve¢ prema prilikama,
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tako da najveéi razmaci izmedu pregleda propisani pravilom 8. ovog
Priloga nisu prekoraceni.

9. Svjedodzba izdana prema pravilu 9. ovog Priloga prestat ¢e vrijediti u svakom od

ovih slucajeva:
1

ako nisu obavljeni odgovarajuci pregledi u rokovima navedenim u
pravilu 8.1 ovog Priloga;

ako SvjedodZzba nije potvrdena u skladu s pravilom 8.1.3 ili 8.1.4 ovog
Priloga;

nakon prijenosa broda pod zastavu druge drzave. Nova Svjedodzba ¢e se
izdati samo ako se vlada koja izdaje novu Svjedodzbu uvjerila da brod
udovoljava zahtjevima pravila 8.3.1 i 8.3.2 ovog Priloga. U slucaju
prijenosa izmedu strana ugovornica, ako je podnijet zahtjev unutar tri
mjeseca od prijenosa, strana ugovornica €iju je zastavu brod formalno
ovlaSten vijati mora,. ¢im je to moguce, dostaviti Upravi preslike
Svjedodzbe koje je brod imao prije prijenosa i, ako je moguce, preslike
odgovarajucih izvjestaja o pregledu.
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POGLAVLJE 4 - 1ZVEDBA, KONSTRUKCIJA, UREDAJI I OPREMA

Pravilo 11
Projektiranje, konstrukcija, oprema i radovi

1. Projektiranje, konstrukcija, oprema i rad brodova ovlastenih za prijevoz Stetnih
tekucih tvari u trupu u vezi s poglavljem 17 Medunarodnog kodeksa o gradnji i opremi
brodova za prijevoz opasnih kemikalija u trupu, kako bi se smanjilo nekontrolirano
ispustanje takvih tvari u more, moraju biti u skladu s odredbama kako slijedi:

1 Medunarodnog kodeksa o gradnji i opremi brodova za prijevoz opasnih
kemikalija u trupu ako je tanker za kemikalije izgraden 1 srpnja 1986. ili
kasnije: ili

2 Kodeksa o gradnji i opremi brodova za prijevoz opasnih kemikalija u
trupu, kako je navedeno u tocki 1.7.2 tog Kodeksa za:

2.1  brodove za koje je ugovor o gradnji zakljucen 2. studenog 1973.
ili kasnije, ali su izgradeni prije 1. srpnja 1986. i1 koji obavljaju
putovanja do luka ili terminala pod vlaséu drugih drzava strana
ugovornica Konvencije; 1

2.2 brodove izgradene 1. srpnja 1983. ili kasnije, ali prije 1. srpnja
1986, koji obavljaju putovanja samo izmedu luka i1 terminala
unutar drzave ¢iju su zastavu ovlasteni vijati.

3. Kodeksa o gradnji i opremi brodova za prijevoz opasnih kemikalija u
trupu, kako je navedeno u tocki 1.7.3 tog Kodeksa za:

3.1 brodove za koje je ugovor o gradnji zakljuCen prije 2. studenog
1973. 1 koji obavljaju putovanja do luka i terminala pod vlas¢u
drugih drzava strana ugovornica Konvencije; i

3.2 brodove izgradene prije 1. srpnja 1983. koji obavljaju putovanja
samo do luka 1 terminala unutar drzave ¢iju su zastavu ovlasteni
vijati.

2. Za brodove, osim tankera za kemikalije ili brodova za prijevoz ukapljenih
plinova koji su ovlasteni prevoziti Stetne tekuce tvari u trupu utvrdene u poglavlju 17.
Medunarodnog kodeksa o gradnji i opremi brodova za prijevoz opasnih kemikalija u
trupu Uprava ée utvrditi odgovarajuée mjere zasnovane na Smjernicama koje je
razradila Organizacija kako bi osigurala da odredbe budu takve da smanjuju
nekontrolirano ispustanje takvih tvari u more.

Pravilo 12
Uredaji za pumpanje, cjevovodi, uredaji za iskrcaj i odljevni tankovi

1. Svaki brod izgraden prije 1. srpnja 1986. mora biti opremljen uredajima za
pumpanje i cjevovodima koji ¢e osigurati da u svakom tanku i njegovom pripadaju¢em
cjevovodu u kojem se smiju prevoziti tvari razreda X ili Y nece ostati koli¢ina ostataka
veca od 300 litara 1 da u svakom tanku i njegovom pripadaju¢em cjevovodu u kojem se

" Odnosi se na rezolucije A.673(16) i MEPC 120(52)
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smiju prevoziti tvari razreda Z nece ostati koli¢ina ostataka veca od 900 litara. Ispitivanje
izvedbe mora se provesti u skladu s Dodatkom 5 ovog Priloga.

2. Svaki brod izgraden 1 srpnja 1986. ili kasnije, ali prije 1. sijecnja 2007. mora biti
opremljen s uredajem za pumpanje i cjevovodom koji ¢e osigurati da u svakom tanku i
njegovom pripadaju¢em cjevovodu u kojem se smiju prevoziti tvari razreda X ili Y nece
ostati koli¢ina ostataka veca od 100 litara i da u svakom tanku i njegovom pripadaju¢em
cjevovodu u kojem se smiju prevoziti tvari razreda Z nece ostati koli¢ina ostataka veca
od 300 litara. Ispitivanje izvedbe mora se provesti u skladu s Dodatkom 5 ovog Priloga.

3. Svaki brod izgraden 1. sije¢nja 2007. ili kasnije mora biti opremljen s uredajima
za pumpanje 1 cjevovodom koji ¢e osigurati da u svakom tanku 1 njegovom
pripadaju¢em cjevovodu u kojem se smiju prevoziti tvari razreda X, Y ili Z nece ostati
koli¢ina ostataka veca od 75 litara. Ispitivanje izvedbe mora se provesti u skladu s
Dodatkom 5 ovog Priloga.

4. Na brodove, osim tankera za kemikalije, izgradene prije 1. sijecnja 2007. koji ne
mogu udovoljiti zahtjevima za uredaje za pumpanje i cjevovode za tvari razreda Z
navedenim u tockama 1. 1 2. ovog pravila nece se primijeniti zahtjev koliCine. Smatrat ¢e
da je tome udovoljeno ako je tank ispraznjen u najvecoj mogucoj mjeri.

5. Ispitivanje izvedbe cjevovoda spomenuto u tockama 1., 2. 1 3. ovog pravila mora
odobriti Uprava. Ispitivanja izvedbe uredaja za pumpanje moraju kao sredstvo za
ispitivanje koristiti vodu.

6. Brodovi koji smiju prevoziti tvari razreda X, Y ili Z moraju imati podvodni otvor
(otvore) za ispustanje.

7. Za brodove izgradene prije 1. sijecnja 2007. koji smiju prevoziti tvari razreda Z
podvodni otvor za ispustanje koji se zahtijeva prema tocki 6. ovog pravila nije
obvezatan.

8. Podvodni otvor (otvori) moraju se nalaziti unutar podrucja tereta u blizini
zaobljenog dijela kaljuza i tako izvedeni da sprijece usis mjeSavine ostataka i1 vode
brodskim usisima morske vode.

0. Podvodni otvor za ispustanje mora biti tako ureden da mjeSavina ostataka i vode
ispusStena u more ne prolazi kroz brodski granicni sloj. U tom pogledu, kad je ispustanje
predvideno okomito na brodsku oplatu, najmanji promjer otvora za ispustanje odreduje
se sljede¢om jednadzbom:

5L,
gdje je:
d = najmanji promjer otvora za ispustanje (m)
L4 = razmak od pramcane okomice do otvora za ispustanje (m)
Qq = najveca izbrana koli¢ina kojom brod moze ispustati mjeSavinu
ostataka i vode kroz otvor (m’/h)
10. Kad je ispustanje usmjereno pod nekim kutom na bo¢nu brodsku oplatu gornji

odnos ¢e se izmijeniti zamjenom Qg komponentom Qg koja je okomita na bo¢nu brodsku
oplatu.

117



11. Talozni tankovi

Premda ovaj Prilog ne zahtijeva postavljanje namjenskih taloznih tankova, talozni
tankovi mogu biti potrebni kod odredenih postupaka pranja. Tankovi tereta mogu se

koristiti kao talozni tankovi.
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POGLAVLIJE 5 — ISPUSTANJA OSTATAKA STETNIH TEKUCIH TVARI

Pravilo 13
Nadzor ispustanja ostataka Stetnih tekucih tvari

Pridrzavaju¢i se odredbi pravila 3. ovog Priloga, nadzor ispustanja ostataka Stetnih
tekucih tvari, balastne vode, vode od pranja tanka ili drugih mjeSavina koje sadrze takve
tvari mora udovoljavati slijede¢im zahtjevima.

L. Odredbe o ispustanju

1.1 IspusStanje u more ostataka tvari razvrstanih u razred X, Y ili Z ili onih koje su
privremeno utvrdene kao takve, balastne vode, vode od pranja tanka ili drugih mjeSavina
koje sadrze takve tvari je zabranjeno, osim ako je takvo ispustanje obavljeno uz puno
udovoljavanje primjenjivim radnim zahtjevima sadrzanim u ovom Prilogu.

1.2 Prije nego 1li se obavi predpranje ili postupak ispustanja u skladu s ovim
pravilom, odgovarajuéi tank mora se isprazniti do najve¢e mogucée mjere te u skladu s
postupcima propisanim u Priru¢niku.

1.3 Prijevoz tvari koje nisu razvrstane, privremeno utvrdene ili procijenjene, kako je
navedeno u pravilu 6. ovog Priloga, balastne vode, vode od pranja tanka ili drugih
mjeSavina koje sadrze takve ostatke, je zabranjeno kao i1 naknadno ispustanje takvih tvari
u more.

2. Standardi ispustanja

2.1 Ako odredbe ovog pravila dopustaju ispustanje u more ostataka tvari razreda X,
Y ili Z ili onih koje su privremeno utvrdene kao takve, balastnih voda, vode od pranja
tanka ili drugih mjeSavina koje sadrze takve tvari, moraju se primijeniti slijedeci
standardi ispustanja:

1 da brod plovi brzinom od najmanje 7 C¢vorova u sluaju brodova s
porivnim strojevima ili najmanje 4 ¢vora u sluc¢aju brodova bez porivnih
strojeva;

2 da se ispustanje ispod vodne linije kroz podvodni otvor (otvore) za

ispustanje u kolicini koja ne prelazi koli¢inu za koju je podvodni otvor
(otvori) projektiran; 1

3 da se ispustanje obavlja na udaljenosti od najmanje 12 nauti¢kih milja od
najblizeg kopna na dubini od najmanje 25 metara.

2.2 Za brodove izgradene prije 1. sije¢nja 2007. ispuStanje u more ostataka tvari
razreda Z ili onih koje su privremeno utvrdene kao takve, balastnih voda, vode od pranja
tanka ili drugih mjesavina koje sadrza takve tvari ispod vodne linije nije obvezno.

23 Uprava se moZe odreci zahtjeva tocke 2.1.3 za tvari razreda Z koji se odnosi na
udaljenost od najmanje 12 nauti¢kih milja od najblizeg kopna za brodove koji obavljaju
putovanja samo u vodama koje su podvrgnute suverenosti ili vlasti drzave zastave koju
je brod ovlasten vijati. K tome, Uprava se moze odreci istog zahtjeva koji se odnosi na
ispustanje na udaljenosti od najmanje 12 nautickih milja od najblizeg kopna za pojedini
brod koji je ovlasten vijati njenu zastavu, koji obavlja putovanja u vodama podvrgnutim
suverenosti ili vlasti neke susjedne drzave nakon S§to je postignut pisani sporazum o
odricanju izmedu dviju ukljucenih obalnih drzava pod uvjetom da time ne bude ostecena
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treca strana. Obavijest o takvom sporazumu mora se priop¢iti Organizaciji u roku od 30
dana te koja ¢e ju dostaviti strankama ugovornicama Konvencije radi njihovog
obavjestavanja i odgovarajucih mjera, ako su potrebne.

3. Ventilacija ostataka tereta

Postupci ventiliranja koje je odobrila Uprava mogu se koristiti za uklanjanje ostataka
tereta iz tanka. Takvi postupci moraju biti u skladu s Dodatkom 7 ovog Priloga. Sva
naknadno unijeta voda u tank smatrat ¢e se Cistom i nece biti podvrgnuta zahtjevima za
ispustanje iz ovog Priloga.

4. Oslobodenje od predpranja

Na zahtjev zapovjednika broda vlada stranke ugovornice koja je primila zahtjev moze
brod osloboditi od predpranja ako se uvjerila:

1 da ¢e iskrcani tank biti ponovno nakrcan istom tvari ili drugom tvari
spojivom s prethodnom i da tank neée biti opran ili balastiran prije
ukrcaja; ili

2 da iskrcani tank nece biti opran ili balastiran na moru. Predpranje u

skladu s odgovaraju¢om toc¢kom ovog pravila bit ¢e provedeno u drugoj
luci pod uvjetom da je ona potvrdila pisanim putem da je uredaj za
prihvat u toj luci raspoloziv i da odgovara za tu svrhu; ili

3 da ¢e ostaci tereta biti uklonjeni postupkom ventilacije koji je odobrila
Uprava u skladu s Dodatkom 7 ovog Priloga.

5. Upotreba sredstava za ciscenje ili aditiva

5.1 Kada se kao sredstvo za pranje tanka umjesto vode koristi neko drugo sredstvo,
kao Sto je mineralno ulje ili klorirano otapalo, na ispustanje ¢e se primijeniti ili odredbe
Priloga I ili Priloga II koje se primjenjuju na sredstvo koje se prevozilo kao teret.
Postupci pranja tanka koji ukljucuju upotrebu takvog sredstva moraju biti navedeni u
Priru¢niku i odobreni od Uprave.

5.2 Kada se vodi dodaju male koli¢ine aditiva za ciS¢enje (deterdZenata) da bi se
olakSalo pranje tanka ne smiju se koristiti nikakvi aditivi koji sadrze sastojke razreda
oneciS¢enja X, osim onih sastojaka koji su lako biorazgradivi i ¢ine u ukupnoj
koncentraciji manje od 10% aditiva za ¢iS¢enje. Nikakva ograni¢enja dodatna onima
koja se primjenjuju na tank zbog prethodnog tereta nece se primijeniti.

6. Ispustanje ostataka razreda X
6.1 Pridrzavaju¢i se odredaba tocke 1. primijenit ¢e se slijedeca pravila:

1 Tank iz kojeg je iskrcana tvar razreda X mora biti podvrgnut predpranju
prije nego brod napusti luku iskrcaja. Nastali ostaci moraju se ispustati u
uredaje za prihvat dok koncentracija tako ispustene tvari u izljevu, kako
pokazuju analize uzoraka izljeva koje je uzeo nadzornik, ne iznosi
tezinski 0,1% ili manje. Kada je zahtijevana razina koncentracije
postignuta preostala voda od pranja ¢e se nastaviti ispustati u uredaj za
prihvat dok se tank ne isprazni. Odgovarajuci upisi ovih radnja moraju se
unijeti u Knjigu tereta i potvrditi od nadzornika navedenog u pravilu
16.1.

2 Sva naknadno unijeta voda u tank moZe se ispustiti u more u skladu s
standardima ispustanja iz pravila 13.2.
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3 Ako je vlada stranke ugovornice, koja je primila zahtjev, utvrdila da nije
moguce izmjeriti koncentraciju tvari u izljevu, a da se ne prouzroCi
nepotrebno zadrzavanje broda, ta stranka ugovornica moze prihvatiti
alternativni  postupak koji bi bio jednakovrijedan za postizanje
zahtijevane koncentracije iz pravila 13.6.1.1 pod uvjetom:

3.1 da je obavljeno predpranje tanka u skladu s postupkom koji je
odobrila Uprava, prema Dodatku 6. ovog Priloga: 1

3.2 da su unijeti odgovarajuci upisi u Knjigu tereta i da ih je potvrdio
nadzornik naveden u pravilu 16.1

7. Ispustanje ostataka razreda Yi Z
7.1 Pridrzavaju¢i se odredaba tocke 1. primijenit ¢e se slijedeca pravila:

1 Na postupke ispustanja ostataka tvari razreda Y ili Z primijenit ¢e se
standardi ispuStanja iz pravila 13.2.

2 Ako iskrcaj tvari razreda Y ili Z nije proveden u skladu s Priru¢nikom,
predpranje se mora obaviti prije nego Sto brod napusti luku iskrcaja, osim
ako su poduzete alternativne mjere s kojima je suglasan nadzornik
spomenut u pravilu 16.1 ovog Priloga, radi uklanjanja ostataka tereta iz
broda do koli¢ina navedenih u ovom Prilogu. Voda od predpranja tanka
mora se ispustiti u uredaje za prihvat u luci iskrcaja ili drugoj luci s
prikladnim uredajima za prihvat, pod uvjetom da je ona pisanim putem
potvrdila da su uredaji za prihvat u toj luci raspolozivi i odgovarajuci za
tu svrhu.

3 Na visoko viskozne tvari ili tvari koje se zgruSavaju razreda Y primijenit
¢e se slijedece:

3.1 postupak predpranja kako je navedeno u Dodatku 6;

3.2 mjeSavina ostataka 1 vode od predpranja mora se ispustati u
uredaje za prihvat dok se tank ne isprazni; i

3.3 naknadno unijeta voda u tank moze se ispustiti u more u skladu s
standardima ispuStanja iz pravila 13.2

7.2 Radni zahtjevi za balastiranje i debalastiranje

7.2.1 Nakon iskrcaja i, ako se zahtijeva, nakon predpranja, tank tereta moze se
balastirati. Postupci za ispustanje takvog balasta navedeni su u pravilu 13.2.

7.2.2 Balast unijet u tank tereta koji je bio opran u tolikoj mjeri da taj balast sadrzi
manje od 1 ppm tvari koja je prethodno prevozena, moze se ispustiti u more bez obzira
na trenutatnu brzinu ispustanja, brzinu broda i smjeStaj otvora za ispuStanje, pod
uvjetom da brod nije udaljen manje od 12 milja od najblizeg kopna, a voda duboka
najmanje 25 metara. Zahtijevani stupanj Cistoce postize se obavljenim predpranjem,
kako je navedeno u Dodatku 6, te tank naknadno ispran potpunim ciklusom stroja za
¢iS¢enje za brodove izgradene prije 1. srpnja 1994. ili s koli¢inom vode koja nije manja
od one koja se dobije izracunom s k=1,0.

7.2.3 Na ispustanje u more Cistog ili odijeljenog balasta ne primjenjuju se zahtjevi
ovog Priloga.

8. Ispustanje u podrucju Antarktika

121



8.1 Podrucje Antarktika je more juzno od 60° S.

8.2 U podrucju Antarktika zabranjeno je svako ispustanje Stetnih tekucih tvari ili
mjeSavina koje sadrze takve tvari.

Pravilo 14
Prirucnik o postupcima i mjerama

1. Svaki brod koji je ovlasten prevoziti tvari razreda X, Y ili Z mora imati na brodu
Priru¢nik koji je odobrila Uprava. Priru¢nik mora imati standardni oblik u skladu s
Dodatkom 4 ovog Priloga. Ako brod obavlja medunarodna putovanja na kojima se ne
koriste engleski, francuski ili Spanjolski jezik, tekst mora sadrzavati prijevod na jedan od
tih jezika.

2. Osnovna svrha Priru¢nika je ukazati ¢asnicima broda fizikalne mjere i sve radne
postupke rukovanja teretom, CcCiS€enja tanka, rukovanja talogom 1 balastiranja i
debalastiranja tankova tereta, koji se moraju provoditi da bi se udovoljilo zahtjevima
ovog Priloga.

Pravilo 15
Knjiga tereta

1. Svaki brod na koji se primjenjuje ovaj Prilog mora imati Knjigu tereta, kao dio
brodskog dnevnika ili druk¢ije, u obliku navedenom u Dodatku 2. ovog Priloga.

2. Nakon dovrsenja svake radnje navedene u Dodatku 2 ovog Priloga, radnja se
mora odmah upisati u Knjigu tereta.

3. U slu¢aju nenamjernog ispustanja Stetnih tekucih tvari ili mjeSavine koja sadrzi
takve tvari ili ispustanja prema odredbama pravila 3. ovog Priloga u Knjigu tereta mora
se unijeti upis u kojem ¢e se utvrditi okolnosti u kojima je doslo do ispustanja i razlog
ispustanja.

4. Svaki upis mora potpisati pojedini Casnik ili ¢asnici odgovorni za izvodenje
radnje, a svaku stranicu zapovjednik broda. Upisi u Knjigu tereta za brodove koji imaju
Medunarodnu svjedodzbu o spre¢avanju onecis¢enja pri prijevozu Stetnih tekucih tvari u
trupu ili svjedodzbu navedenu u pravilu 7. ovog Priloga moraju biti barem na
engleskom, francuskom ili Spanjolskom jeziku. Ako se koriste i upisi na sluZbenom
jeziku drzave Ciju zastavu je brod ovlasten vijati oni ¢e imati prednost u sluc¢aju spora ili
nesuglasice.

5. Knjiga tereta mora se drzati na takvom mjestu da je lako dostupna za inspekciju
1, osim slu¢aju broda bez posade u teglju, mora se nalaziti na brodu. Ona se mora Cuvati
tri godine od zadnjeg upisa.

6. Nadlezna vlast vlade stranke ugovornice moZe pregledati Knjigu tereta na
svakom brodu na koji se primjenjuje ovaj Prilog dok je brod u njenoj luci i moze uzeti
presliku svakog upisa iz te knjige 1 zahtijevati da zapovjednik broda potvrdi da je
preslika vjerni odraz tog upisa. Svaka tako izradena preslika koju je potvrdio
zapovjednik broda kao vjeran odraz upisa u Knjizi tereta mora biti prihvatljiva u svakom
sudskom postupku kao dokaz o ¢injenicama navedenim u upisu. Pregled nadlezne vlasti
Knjige tereta i uzimanje ovjerene preslike mora biti obavljeno Sto je brze moguce da se
ne prouzroc¢i nepotrebno odlaganje odlaska broda.
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POGLAVLJE 6 - MJERE NADZORA DRZAVA LUKA

Pravilo 16
Mjere nadzora

1. Vlada svake stranke ugovornice Konvencije mora imenovati ili ovlastiti
nadzornike za provodenje ovog pravila. Nadzornici moraju obavljati nadzor u skladu s
postupcima nadzora koje je usvojila Organizacija.

2. Kad se imenovani ili od vlade stranke ugovornice Konvencije ovlasteni
nadzornik uvjerio da je neka radnja provedena u skladu s zahtjevima Priru¢nika ili je
odobreno oslobodenje od predpranja nadzornik ¢e unijeti odgovarajuci upis u Knjigu
tereta.

3. Zapovjednik broda koji smije prevoziti Stetne tekuce tvari u trupu mora osigurati
da se udovolji odredbama pravila 13. 1 ovog pravila 1 unese upis u Knjigu tereta u skladu
s pravilom 15, kadgod su obavljene radnje navedene u tom pravilu.

4. Tank u kojem su se prevozile tvari razreda X mora se podvréi predpranju u
skladu s pravilom 13.6. Odgovarajuci upisi ovih radnja moraju se unijeti u Knjigu tereta
1 biti potvrdeni od nadzornika navedenog u tocki 1. ovog pravila.

5. Kad se vlada stranke ugovornice koja je primila zahtjev uvjerila da nije moguce
izmjeriti koncentraciju tvari u izljevu a da se ne prouzroci nepotrebno zadrzavanje broda,
ta strana ugovornica moze prihvatiti alternativni postupak naveden u pravilu 13.6.3 pod
uvjetom da je nadzornik naveden tocki 1. ovog pravila u Knjizi tereta potvrdio:

1 da su tank, njegova pumpa i sustavi cjevovoda ispraznjeni; i
2 da je predpranje provedeno u skladu odredbama Dodatka 6 ovog
Priloga;i
3 da je voda od predpranja tanka ispustena u uredaje za prihvat i da je tank
prazan.
6. Na zahtjev zapovjednika broda, vlada stranke govornice koja je primila zahtjev

moze osloboditi brod od zahtjeva za predpranje navedeno u odgovaraju¢im tockama
pravila 13, kada je udovoljeno jednom od uvjeta iz pravila 13.4.

7. Oslobodenje navedeno u tocki 6. ovog pravila moZe odobriti samo vlada stranke
ugovornice koja je primila zahtjev, brodu koji obavlja putovanja do luka ili terminala
pod vla$¢u drugih drZava stranaka ugovornica ove Konvencije. Kad je takvo oslobodenje
odobreno, odgovarajuci upis u Knjizi tereta mora potvrditi nadzornik iz tocke 1. ovog
pravila.

8. Ako iskrcaj nije proveden u skladu s iskrcajnim uvjetima tanka koje je odobrila
Uprava, a koji se temelje se na Dodatku 5 ovog Priloga, mogu se poduzeti alternativne
mjere, uz suglasnost nadzornika navedenog u tocki 1. ovog pravila, radi uklanjanja
ostataka tereta iz broda do koli¢ina navedenih u pravilu 12, kako je primjenjivo. U
Knjigu tereta moraju se unijeti odgovarajuci upisi.

" Odnosi se na Postupke za nadzor drzave luke koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.787(19), kako
je izmijenjena rezolucijom A.882(21)
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9. Nadzor drzave luke i radni zahtjevi’

9.1 Kada je brod u luci druge strane ugovornice, podlozan je inspekciji sluzbenika
valjano ovlastenih od te vlade ugovornice, a koja se odnosi na radne zahtjeve iz ovog
Priloga 1 to ako postoji osnovana sumnja da zapovjednik ili posada nisu upoznati s
bitnim postupcima na brodu koji se odnose na sprecavanje onecis¢enja Stetnim tekucim
tvarima.

9.2 U okolnostima iz tocke 9.1 ovog pravila, strana ugovornica mora poduzeti takve
korake koji ¢e osigurati da brod nece isploviti dok stanje nije dovedeno u sklad s
zahtjevima ovog Priloga.

9.3 Na ovo pravilo moraju se primijeniti postupci koji se odnose na nadzor drzave
luke 1 propisani ¢lankom 5. ove Konvencije.

9.4  Nista u ovom pravilu ne¢e se tumaciti da ogranicava prava i obveze stranke
ugovornice koja obavlja nadzor nad radnim zahtjevima posebno predvidenim ovom
Konvencijom.

" Odnosi se na Postupke za nadzor drzave luke koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.787(19), kako
je izmijenjena rezolucijom A.882(21)
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POGLAVLJE 7 — SPRECAVANJE ONECISCENJA KOJE POTJECE OD
NEZGODE U KOJU SU UKLJUCENE STETNE TEKUCE TVARI

Pravilo 17

Brodski plan sprecavanja oneciséenja mora Stetnim tekucim tvarima u nuzdi

L. Svaki brod od 150 bruto tonaze i veci koji smije prevoziti Stetne tekuce tvari u
trupu mora imati na brodu brodski plan spre¢avanja oneciS¢enja mora Stetnim teku¢im
tvarima u nuzdi koji je odobrila Uprava.

2. Takav plan mora se temeljiti na Smjernicama koje je razradila Organizacija i
biti napisan na radnom jeziku ili radnim jezicima koje razumiju zapovjednik i Casnici.
Plan mora sadrzavati najmanje:

1 postupak koji ¢e primijeniti zapovjednik ili druge osobe koje upravljaju
brodom radi obavjesStavanja o nezgodi kod koje je doSlo do oneciS¢enja
Stetnim tekuéim tvarima, kako to zahtijeva Clanak 8. Protokola I ove
Konvencije te koji se temelji na Smjernicama koje je usvojila
Organizacija;’

2 popis vlasti ili osoba s kojima ¢e se uspostaviti veza u sluc¢aju nezgode
oneciséenja s Stetnim tekuc¢im tvarima,

3 detaljni opis mjera koje ¢e odmah poduzeti osobe na brodu da bi se
smanyjilo i nadziralo ispustanje Stetnih tekucih tvari nakon nezgode; i1

4 postupci 1 mjesta za uspostavljanje veze na brodu radi uskladivanja
brodskih postupaka s drzavnim i lokalnim vlastima u suzbijanju
onecisc¢enja.

3. U slucaju brodova na koje se primjenjuje i pravilo 37. Priloga I Konvencije takav
se plan moze objediniti s brodskim planom u nuzdi kod onecis¢enja uljem koji zahtijeva
pravilo 37. Priloga I Konvencije. U tom slucaju naziv takvog plana bit ¢e “Brodski plan
u nuzdi kod pomorskog oneciS¢enja”.

" Odnosi se na Smjernice za izradu brodskih planova spre¢avanja one&is¢enja mora u nuzdi od ulja i/ili
Stetnih tekucih tvari koje je usvojio Odbor za zastitu morskog okoliSa Organizacije rezolucijom MEPC
85(44), kako su izmijenjene rezolucijom MEPC 137(53).

 Odnosi se na Opéa nacela za sustave izvjeStavanja s brodova ukljuujuéi smjernice za izvjestavanje o
nezgodama s opasnim robama, Stetnim tvarima i/ili morskim onecis¢ivacima koje je usvojila Organizacija
rezolucijom A.851(20)
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POGLAVLJE 8 - OBALNI UREDAJI ZA PRIHVAT

Pravilo 18.
Obalni uredaji za prihvat i uredaji za iskrcaj na terminalu

1. Vlada svake stranke ugovornice Konvencije duzna je osigurati uredaje za prihvat
prema potrebama brodova koji koriste njene luke, terminale ili luke za popravak kako
slijedi:

1 luke i terminali na kojima se obavlja rukovanje teretom na brodovima
moraju biti opremljene odgovaraju¢im uredajima za prihvat ostataka 1
mjeSavina koje sadrze ostatke Stetnih tekucih tvari nastale
udovoljavanjem Prilogu, bez nepotrebnog zadrzavanja ukljucenih
brodova.

2 luke za popravak brodova u kojima se obavljaju popravci NLS tankera
moraju predvidjeti odgovarajuce uredaje za prihvat ostataka i mjesavina
koje sadrze Stetne tekuce tvari za brodove koji pristaju u toj luci.

2. Vlada svake stranke ugovornice mora utvrditi vrste uredaja predvidene za svrhu
iz toke 1. ovog pravila u svakoj ukrcajnoj ili iskrcajnoj luci, terminalu 1 luci za
popravak brodova na svojem podrucju i o tome obavijestiti Organizaciju.

3. Vlade stranaka ugovornica Konvencije ¢ije obale grani¢e s posebnim podrucjem
moraju se zajednicki sporazumjeti i utvrditi datum do kojeg ¢e biti u potpunosti
udovoljeno zahtjevima tocke 1. ovog pravila i od kojeg ¢e se zahtjevi odgovarajucih
toCaka pravila 13. u pogledu tog podrucja primijeniti te obavijestiti Organizaciju o tako
utvrdenom datumu najmanje Sest mjeseci prije tog datuma. Organizacija ¢e nakon toga
odmabh obavijestiti o tom datumu sve stranke ugovornice.

4. Vlada svake stranke ugovornice Konvencije duzna je osigurati da terminali za
iskrcaj budu opremljeni uredajima za isuSivanje brodskih tankova tereta iz kojih se
iskrcavaju Stetne tekuce tvari u tim terminalima. Prekrcajne cijevi 1 sustavi cjevovoda
terminala, koji sadrZe Stetne tekuce tvari primljene s brodova iskrcajem ovih tvari na
terminal, ne smiju se odliti natrag na brod.

S. Svaka stranka ugovornica mora obavijestiti Organizaciju, radi dostave te
obavijesti drugim strankama ugovornicama, o svakom slucaju kada su uredaji koji
zahtijeva tocka 1. ili uredaji koje zahtijeva tocka 3. ovog pravila navodno
neodgovarajuci.
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NAPOMENE PREVODITELJA

Prilog II primjenjuje se od 6 travnja 1987. Prilog Il je obvezan pa su njime su vezane sve
drzave koje su prihvatile Konvenciju.

Prilog sadrzi 7 dodataka:
Appendix 1
Guidelines for the categorization of noxious liquid substances
Appendix 2
Form of Cargo Record Book for ships carrying noxious liquid substances in bulk
Appendix 3

Form of International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of
noxious Liquid Substances in Bulk

Appendix 4
Standard format for the Procedures and Arrangements Manual
Appendix 5
Assessment of residue quantities in cargo tanks, pumps and associated piping
Appendix 6
Prewash procedures
Appendix 7

Ventilation procedures
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PRILOG III

PRAVILA O SPRECAVANJU ONECISCENJA STETNIM TVARIMA KOJE SE
PREVOZE U PAKIRANOM OBLIKU

Pravilo 1.
Primjena

1. Ako nije izri¢ito drukcije predvideno, pravila ovog Priloga primjenjuju se na sve
brodove koji prevoze Stetne tvari u pakiranom obliku.

Iz

1.1 U ovom Prilogu ”Stetne tvari” su one tvari koje su utvrdene kao onecis¢ivac
mora u Medunarodnom pomorskom kodeksu o opasnim robama (IMDG

Coafe)’k
1.2 Smjernice za utvrdivanje Stetnih tvari u pakiranom obliku nalaze se u
Dodatku ovog Priloga.
1.3 U ovom Prilog “oblici pakiranja” su oblici u kojima su sadrzane Stetne tvari
navedeni u IMDG Kodeksu.
2. Prijevoz Stetnih tvari je zabranjen, osim ako je u skladu s odredbama ovog
Priloga.
3. Da bi se dopunile odredbe ovog Priloga, vlada svake strane ugovornice izdat ¢e

ili pota¢i izdavanje detaljnijih zahtjeva o pakovanju, oznacavanju, obiljeZavanju,

ispravama, slaganju, koli¢inskim ograni¢enjima i oslobodenjima radi sprecavanja ili
. . vev 7 . oy v . . *

smanjenja onecis¢enja morskog okolisa Stetnim tvarima.

4. Prema ovom Prilogu prazna ambalaza koja se prethodno upotrebljavala za
prijevoz Stetnih tvari smatrat ¢e se Stetnom tvari, osim ako su bile poduzete odgovarajuce
mjere opreza koje ¢e osigurati da ona ne sadrzi ostatak koji je Stetan za morski okolis.

5. Zahtjevi ovog Priloga ne primjenjuju se na brodske zalihe 1 opremu.

Pravilo 2
Pakiranje

Paketi moraju biti odgovarajuci kako bi se smanjila opasnost za morski okolis, uzimajuci
u obzir njihove posebne sadrzaje.

Pravilo 3
Oznacavanje i obiljezavanje

1. Paketi koji sadrZe Stetne tvari moraju biti postojano oznaceni ispravnim tehnickim
nazivom (ne smije se koristiti samo trgovacki naziv) i, k tome, moraju biti postojano
oznaceni ili obiljezeni naljepnicama koje pokazuju da je tvar onecis¢iva¢ mora. Takva
identifikacija treba biti dopunjena, gdje je to moguce, i drugim nacinima oznacavanja
npr. upotrebom UN odgovarajuéeg broja.

" Odnosi se na IMDG Kodeks koji je usvojila Organizacija rezolucijom A.716 (17) koji je izmijenio ili
moze izmijeniti Odbor za sigurnost plovidbe
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2. Nacin oznacavanja ispravnim tehnickim nazivom i stavljanjem naljepnica na
pakete koji sadrze Stetne tvari moraju biti takvi da ovo upozorenje ostane prepoznatljivo
na paketima koji su bili najmanje tri mjeseca uronjeni u more. Pri razmatranju
prikladnog oznacavanja i1 obiljeZavanja naljepnicama mora se uzeti u obzir postojanost
materijala koji se koristi za vanjsku stranu paketa.

3. Paketi koji sadrze male koli¢ine Stetnih tvari mogu se osloboditi od zahtjeva
oznacavanja.

Pravilo 47
Isprave

1. U svim ispravama o prijevozu Stetnih tvari morem, gdje se te tvari navode, treba
koristiti ispravan tehnicki naziv svake takve tvari (ne smije se koristiti samo trgovacki
naziv) te tvar valja nadalje oznaciti dodavanjem rijeci morski onecis¢iva¢ (MARINE
POLLUTANT).

2. Prijevozne isprave koje pribavlja krcatelj moraju sadrzavati ili njima mora biti
prilozena potpisana svjedodzba ili deklaracija da je posSiljka ponudena za prijevoz
ispravno zapakirana, oznaCena, obiljezena naljepnicama ili oznakama, kako je
prikladnije, i u stanju prikladnom za prijevoz, kako bi se smanjila opasnost za morski
okolis.

3. Svaki brod koji prevozi Stetne tvari mora imati poseban popis ili manifest u
kojem ¢e biti navedene Stetne tvari na brodu i njihov smjestaj. Umjesto takvog posebnog
popisa ili manifesta moze se koristiti detaljan plan slaganja iz kojeg ¢e biti vidljiv
smjestaj Stetnih tvari na brodu. Preslike ovih isprava mora zadrzati na kopnu vlasnik
broda ili njegov predstavnik sve dok se te Stetne tvari ne iskrcaju. Preslika jedne od tih
isprava predat ¢e se prije odlaska osobi ili organizaciji koju je odredila vlast drzave luke.

4. Kada brod ima poseban popis, manifest ili detaljan plan slaganja koji se zahtijeva
za prijevoz opasnih tereta po Medunarodnoj konvenciji o zastiti ljudskog zivota na moru,
1974, s izmjenama 1 dopunama, isprave koje zahtijeva ovo pravilo mogu se objediniti s
onima za opasne terete. Ako se isprave objedinjuju potrebno je jasno naznaciti razliku
izmedu opasnih tereta 1 Stetnih tvari na koje se primjenjuje ovaj Prilog.

Pravilo 5
Slaganje

Stetne tvari moraju biti ispravno sloZene i u¢vrs¢ene kako bi se smanjile opasnosti za
morski okoli§, a da to ne ugrozava sigurnost broda i osoba na brodu.

Pravilo 6.

Ogranicenje kolicina

Odredene Stetne tvari mogu, zbog opravdanih znanstvenih i tehnickih razloga, biti
zabranjene za prijevoz ili biti ograni¢ene koli¢ine koju moze prevoziti pojedini brod. Pri

" Odnosi se na pojedina¢na izuzeca predvidena u IMDG Kodeksu.

¥ Pozivanje na “isprave” u ovom pravilu ne spre¢ava koristenje elektronicke obrade podataka (EDI) ili
elektronicke razmjene podataka (EDP) kao nacina prijenosa odnosno kao ispomo¢ papirnatim
dokumentima.
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ogranicenju koli¢ine potrebno je uzeti u obzir veli¢inu, konstrukciju i opremu broda,
pakiranje i bitna svojstva tvari.

Pravilo 7.
Oslobodenja

1. Zabranjeno je bacati u more Stetne tvari koje se prevoze u pakiranom obliku,
osim ako je to potrebno zbog oCuvanja sigurnosti broda ili spasavanja ljudskog Zivota na
moru.

2. Pridrzavaju¢i se odredaba ove Konvencije te uzimajuci u obzir fizicka, kemijska
1 bioloska svojstva Stetnih tvari, odgovaraju¢e mjere trebaju biti poduzete radi uredenja
ispiranja istekle tekucine izvan broda, pod uvjetom da udovoljavanje tim mjerama ne
ugrozava sigurnost broda i osoba na brodu.

Pravilo 8
Nadzor drzave luke nad radnim postupcima na brodu

1. Brod u luci druge stranke ugovornice, ako postoji osnovana sumnja da
zapovjednik broda ili posada nisu upoznati s najvaznijim postupcima na brodu koji se
odnose na spreCavanje oneciS¢enja Stetnim tvarima, podlozan je inspekciji valjano
ovlastenih sluzbenika te stranke ugovornice u pogledu radnih zahtjeva prema ovom
Prilogu.

2 U okolnostima navedenim u tocki 1. ovog pravila, stranka ugovornica c¢e
poduzeti takve mjere koji ¢e osigurati da brod nece isploviti dok se stanje na brodu ne
dovede u sklad s zahtjevima ovog Priloga.

3. Na ovo pravilo primijenit ¢e se postupci o nadzoru drzave luke propisani
¢lankom 5. ove Konvencije.

4. Nista u ovom pravilu ne ograniava prava i obveze stranke ugovornica koja
provodi nadzor nad radnim postupcima na brodu posebno predvidenih ovom
Konvencijom.

" Odnosi se na Postupke za nadzor drzave luke koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.787(19) i
izmijenjene rezolucijom A.882(21), kako mogu biti izmijenjene.
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NAPOMENE PREVODITELJA
Prilog I1I ima dva dodatka:

Appendix to Annex 111

Guidelines for the identification of harmful substances in packaged form
SMJERNICE ZA UTVRBIVANIJE STETNIH TVARI U PAKIRANOM OBLIKU

U ovom Prilogu $tetne tvari su tvari koje su takvima utvrdene po jednom od ovih kriterija:

bioakumulirane do znacajnog stupnja i poznate kao tvari koje predstavljaju opasnost za Zivot u
vodi i zdravlje ljudi(Razred opasnosti + u stupcu A" ; ili

bioakumulirane koje predstavljaju opasnost za Zivot u vodi i za zdravlje lLjudi s kratkim
zadrzavanjem reda jedan tjedan ili manje (Razred opasnosti Z u stupcu A"; ili

jako otrovne za Zivot u vodi, utvrdene s LCsy/96 sati’ manje od 1 ppm (Razred opasnosti 4 u
stupcu B).

Unified Interpretation of Annex 111

Prilog III obvezuje samo drzave koje su ga prihvatile. Prilog se primjenjuje od 1. srpnja
1992. Prilog je do sada prihvatilo 123 drzava s 93,75% svjetske trgovacke flote (stanje
na dan 30. rujna 2006.) i to:

Alzir, Angola, Antigva i Barbuda, Argentina, Australija, Austrija, Azerbajdzan,
Bahami, Banglades, Barbados, Belgija, Belize, Benin, Bjelorusija, Bolivija,
Brazil, Bugarska, Ceska, Cile, Danska, Dominika, Dominikanska Republika,
Egipat, Ekvador, Ekvatorska Gvineja, Estonija, Filipini, Finska, Francuska,
Gabon, Gambija, Gr¢ka, Gruzija, Gvajana, Gvatemala, Gvineja, Hrvatska, Indija,
Irska, Island, Italija, Izrael, Jamajka, Japan, Jordan, Juznoafricka Republika,
Kambodza, Kanada, Katar, Kazahstan, Kenija, Kina, Kolumbija, Komori,
Kongo, Koreja(DNR), Koreja, Latvija, Libanon, Liberija, Libija, Litva,
Luksemburg, Madagaskar, Madarska, Malavi, Malta, Maroko, Marsalski Otoci,
Mauricijus, Mauritanija, Moldovija, Monako, Mongolija, Mozambik, Namibija,
Nigerija, Nikaragva, Nizozemska, Norveska, Novi Zeland, Njemacka, Obala
Bjelokosti, Oman, Pakistan, Panama, Papua Nova Gvineja, Peru, Poljska,
Portugal, Rumunjska, Rusija, Samoa, Saudijska Arabija, Senegal, Sijera Leone,
Singapur, Sirija, Sjedinjene Ameri¢ke Drzave, Slovacka, Slovenija, Srbija i Crna
Gora, Sri Lanka, Surinam, Sveta Lucija, Sveti Kristofor i Nevis, Sveti Toma 1
Princip, Sveti Vincent i Grenadini, Spanjolska, Svedska, Svicarska, Togo,
Tonga, Trinidad i Tobago, Tunis, Tuvalu, Ukrajina, Ujedinjeno Kraljevstvo
Velike Britanije i Sjeverne Irske, Urugvaj, Vanuatu, Venezuela, Zelenortski
Otoci.

Pridruzene clanice: Hong-Kong (Kina), Makao (Kina), Farski/Ov¢ji Otoci
(Danska)
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PRILOG IV
PRAVILA O SPRECAVANJU ONECISCENJA FEKALIJAMA S BRODOVA

POGLAVLIJE 1 - OPCENITO

Pravilo 1.
Tumacenje pojmova

U ovom Prilogu:
L. Novi brod je brod:

1 za koji je ugovor o gradnji zakljucen, ili ako takvog ugovora nema,
kojemu je kobilica poloZena ili koji je na slicnom stupnju gradnje, na dan
stupanja na snagu ovog Priloga ili kasnije; ili

2 koji je isporucen tri godine nakon datuma stupanja na snagu ovog Priloga
ili kasnije.
2. Postojeci brod je brod koji nije novi brod.
Fekalije su:
1 istjecanja 1 drugi otpaci iz bilo kojeg oblika zahoda i pisoara;
2 istjecanja iz medicinskih prostorija (ljekarne, brodske bolnice itd.) preko
umivaonika, kada 1 odljevnih otvora smjestenih u takvim prostorijama;
3 istjecanja iz prostora s Zivim Zivotinjama; ili
4 druge otpadne vode ako su izmijeSane s navedenim istjecanjima.
4. Tank za pohranu je tank koji se upotrebljava za skupljanje 1 smjestaj fekalija.
5. Najblize kopno. Izraz “od najblizeg kopna” znaci od osnovne linije od koje se

utvrduje teritorijalno more odredenog podrucja u skladu s medunarodnim pravom, osim
Sto u ovoj Konvenciji izraz “od najblizeg kopna” od sjeveroistocne obale Australije
znaci od linije povucene od tocke na obali Australije na:

11°00’S, 142° 08’E

do tocke 10° 35°S, 141° 55’E
odatle do tocke 10° 00’S, 142° 00’E
odatle do tocke 09° 10’S, 143° 52’E
odatle do tocke 09° 00’S, 144° 30’E
odatle do tocke 10° 41°S, 145° 00 E
odatle do tocke 13° 00’S, 145° 00’E
odatle do tocke 13° 00°S, 145° 00’E
odatle do tocke 15° 00’S, 146° 00’E
odatle do tocke 17° 30 S, 147° 00'E
odatle do tocke 21° 00’S, 152° 55’E
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odatle do tocke 24° 30'S, 154°00 E
odatle do tocke na obali Australije
na 24° 42’S, 153° 15’E

6. Medunarodno putovanje je putovanje od zemlje na koju se primjenjuje ova
Konvencija do luke izvan te zemlje, ili obratno.

7. Osoba oznacava Clana posade 1 putnike.

8. Datum godisnjice je dan 1 mjesec svake godine koji odgovara datumu isteka
Medunarodne svjedodzbe o sprecavanju onecis¢enja fekalijama.

Pravilo 2
Primjena
L. Odredbe ovog Priloga primijenit ¢e se na slijedece brodove koji obavljaju
medunarodna putovanja:
1 nove brodove od 400 bruto tonaze 1 vece; 1
2 nove brodove manje od 400 bruto tonaze koji su ovlasteni prevoziti vise
od 15 osoba; i
3 postojec¢e brodove od 400 bruto tonaze i vece, nakon pet godina od
datuma stupanja na snagu ovog Priloga; i
4 postojece brodove manje od 400 bruto tonaze koji su ovlasteni prevoziti
viSe od 15 osoba, nakon pet godina od datuma stupanja na snagu ovog
Priloga.
2. Uprava ¢e osigurati da postojeci brodovi sukladno podto¢kama 1.3 i 1.4 ovog

pravila, ¢ije su kobilice polozene ili koji su bili na slicnom stupnju gradnje prije 2.
listopada 1983. budu opremljeni, koliko je prikladno, za ispustanje fekalija u skladu s
zahtjevima pravila 11. ovog Priloga.

Pravilo 3.
Oslobodenja
1. Pravilo 11. ovog Priloga nece se primijeniti na:
1 ispustanje fekalija s broda koje je potrebno radi ocuvanja sigurnosti broda
1 onih na brodu ili spaSavanja ljudskog Zivota na moru; ili
2 ispustanje fekalija koje je posljedica oste¢enja broda ili njegove opreme

ako su bile poduzete sve razumne mjere prije i nakon oStecenja radi
sprecavanja ili smanjenja ispustanja.
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POGLAVLIJE 2 — PREGLEDI I IZDAVANJE I POTVRBPIVANJE SVJEDODZBI

Pravilo 4
Pregledi

1. Svaki brod za koji se zahtijeva da u skladu s pravilom 2. udovoljava odredbama
ovog Priloga mora se podvr¢i ovim pregledima:

1 osnovnom pregledu prije stavljanja u sluzbu ili prije prvog izdavanja
Svjedodzbe koju zahtijeva pravilo 5. ovog Priloga koji mora obuhvatiti
potpuni pregled njegove strukture, opreme, sustava, pribora, uredaja i
materijala ukoliko se na njih odnosi ovaj Prilog. Pregled mora biti takav
da osigura da struktura, oprema, sustavi, pribor, uredaji i materijal u
potpunosti udovoljavaju zahtjevima ovog Priloga koji se na njih
primjenjuju.

2 redovnom pregledu u rokovima koje odreduje Uprava i koji ne smiju biti
dulji od pet godina, osim kada se primjenjuje pravilo 8.2, 8.5, 8.6 ili 8.7.
Redovni pregled mora biti takav da osigura da struktura, oprema, sustavi,
pribor, uredaji 1 materijal u potpunosti udovoljavaju zahtjevima ovog
Priloga koji se na njih primjenjuju.

3 dodatnom pregledu, opéem ili djelomi¢nom, ve¢ prema okolnostima,
nakon popravka koji je posljedica ispitivanja propisanog toc¢kom 4. ovog
pravila ili kadgod su obavljeni vazniji popravci ili obnove. Pregled mora
biti takav da osigura da su potrebni popravci ili izmjene bili uspjesno
obavljeni, da su materijal i rad takvih popravaka ili obnova
zadovoljavaju¢i u svakom pogledu i da brod u svakom pogledu
udovoljava zahtjevima ovog Priloga.

2. Uprava mora utvrditi odgovaraju¢e mjere za brodove koji nisu podvrgnuti
odredbama tocke 1. ovog pravila kako bi se osiguralo udovoljavanje odgovaraju¢im
odredbama ovog Priloga.

3. Preglede brodova radi provodenja odredaba ovog Priloga u obavljat ¢e sluzbenici
Uprave. Uprava, moZze, medutim, povjeriti preglede ili u tu svrhu imenovanim
stru¢njacima ili od nje priznatim organizacijama.

4. Uprava koja je imenovala stru¢njake ili priznate organizacije za obavljanje
pregleda navedenih u tocki 3. ovog pravila, mora ih barem ovlastiti da:

1 zahtijevaju popravke broda; 1

2 obavljaju preglede ako to zahtijevaju odgovarajuce vlasti drzave luke.

Uprava mora izvijestiti Organizaciju o posebnim obvezama i ovlaStenjima povjerenim
imenovanim strunjacima ili priznatim organizacijama radi obavjeStavanja stranaka
ugovornica ove Konvencije kako bi s njima upoznale svoje sluzbenike.

5. Kada imenovani stru¢njak ili priznata organizacija utvrde da stanje broda ili
njegove opreme bitno ne udovoljava podacima iz Svjedodzbe ili je takvo da brod nije
sposoban ploviti morem, a da ne predstavlja znatnu opasnost za morski okolis, takav
struénjak ili organizacija moraju odmah osigurati poduzimanje mjera za otklanjanje
nedostataka i o tome obavijestiti Upravu. Ako takve mjere za otklanjanje nedostataka
nisu poduzete treba oduzeti SvjedodZbu i1 obavijestiti odmah Upravu, a ako je brod u luci
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druge drzave treba takoder odmah obavijestiti odgovarajuce vlasti drzave luke. Kad su
sluzbenik Uprave, imenovani stru¢njak ili priznata organizacija obavijestile
odgovarajuée vlasti drzave luke, vlada odnosne drzave luke mora takvom sluzbeniku,
stru¢njaku ili organizaciji pruziti svaku potrebnu pomo¢ radi provodenje njihovih obveza
prema ovom pravilu. Kada je to primjereno, vlada odnosne drzave luke mora poduzeti
korake kojima ¢e osigurati da brod nece isploviti dok ne bude mogao ploviti morem ili
napustiti luku radi plovidbe do najblizeg prikladnog raspolozivog remontnog
brodogradilista, a da ne predstavlja znatnu opasnost za morski okolis.

6. U svakom slucaju, odnosna Uprava mora potpuno jamciti za potpunost i
uspjesnost pregleda 1 mora poduzeti potrebne mjere da bi udovoljila ovoj obvezi.

7. Stanje broda i njegove opreme mora se odrzavati u skladu s odredbama ove
Konvencije kako bi se osiguralo da brod u svakom pogledu ostane sposoban za plovidbu
morem, a da ne predstavlja znatnu opasnost morskom okolisu.

8. Nakon §to je dovrSen svaki pregled broda po tocki 1. ovog pravila ne smije se
obavljati nikakva izmjena strukture, opreme, sustava, pribora, uredaja ili materijala na
koje se odnosi pregled, bez odobrenja Uprave, osim neposredne zamjene takve opreme 1
pribora.

0. Kadgod se dogodi nezgoda brodu ili otkrije kvar koji bitno utjece na cjelovitost
broda ili ucinkovitost ili potpunost njegove opreme na koju se odnosi ovaj Prilog,
zapovjednik ili vlasnik broda moraju izvijestiti §to je prije moguce Upravu, priznatu
organizaciju ili imenovanog stru¢njaka odgovornog za izdavanje odgovarajuce
svjedodzbe koji ¢e osigurati provodenje ispitivanja radi utvrdivanja je li pregled koji
zahtijeva tocka 1. ovog pravila potreban. Ako je brod u luci druge strane govornice,
zapovjednik ili vlasnik moraju takoder odmah obavijestiti odgovarajuce vlasti drzave
luke 1 imenovanog strucnjaka koji se moraju uvjeriti da je takva obavijest upuéena.

Pravilo 5
Izdavanje ili potvrdivanje Svjedodzbe

1. Medunarodna svjedodzba o spreCavanju onecis¢enja fekalijama mora se izdati
nakon osnovnog ili redovnog pregleda u skladu s odredbama pravila 4. ovog Priloga
svakom brodu koji obavlja putovanja do luka ili odobalnih terminala pod vlaséu drugih
stranaka ugovornica Konvencije. Na postoje¢e brodove ovaj zahtjev se mora primijeniti
pet godina nakon datuma stupanja na snagu ovog Priloga.

2. Takvu svjedodZbu mora izdati ili ovjeriti Uprava, osobe ili organizacija * koji su
od nje valjano ovlasteni. U svakom slucaju Uprava preuzima punu odgovornost za
Svjedodzbu.

Pravilo 6
Izdavanje ili ovjeravanje Svjedodzbe od druge viade

1. Vlada strane ugovornice Konvencije moze, na zahtjev Uprave, naloziti pregled
broda 1, ako se uvjerila da je udovoljeno odredbama ovog Priloga, izdati ili ovlastiti na
izdavanje Medunarodne svjedodzbe o spre¢avanju onecis¢enja fekalijama brodu i, kad je

" Odnosi se na Smjernice o ovlastenju organizacija koje djeluju u ime Uprava koje je usvojila Organizacija rezolucijom
A.739(18) i Specifikaciju o pregledu, izdavanju i potvrdivanju svjedodzbi priznatih organizacija koje djeluju u ime
Uprava koju je usvojila Organizacija rezolucijom A.789(19)
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to odgovarajuce, potvrditi ili ovlastiti na potvrdivanje te svjedodzbe broda u skladu s
ovim Prilogom.

2. Preslika svjedodzbe i preslika izvjestaja o pregledu mora se dostaviti, §to je prije
moguce, Upravi koja je zatrazila pregled.

3. Tako izdana svjedodZzba mora sadrzavati navod da je izdana na zahtjev Uprave i
ona ¢e imati istu snagu 1 biti priznata kao i svjedodZzba koja je izdana po pravilu 5. ovog
Priloga.

4. Medunarodna svjedodzba o sprecavanju oneciS¢enja fekalijama nece se izdati
brodu koji je ovlasten ploviti pod zastavom drzave koja nije stranka ugovornica.

Pravilo 7
Oblik svjedodzbe

Medunarodna svjedodZzba o spreCavanju onecis¢enja fekalijama izdat ¢e se u obliku koji
odgovara obrascu iz Dodatka ovom Prilogu i mora biti barem na engleskom, francuskom
ili Spanjolskom jeziku. Ako se koristi 1 sluzbeni jezik zemlje koja je izdala svjedodzbu
on ¢e imati prednost u slucaju spora ili nesuglasice.

Pravilo 8.
Trajanje i valjanost svjedodzbe

1. Medunarodna svjedodzbe o spreCavanju oneciS¢enja fekalijama izdat ¢e se na
rok koji odredi Uprava koji ne smije biti dulji od pet godina.

2.1 Bez obzira na zahtjeve tocke 1. ovog pravila, ako je redovni pregled dovrSen
unutar tri mjeseca prije datuma isteka postojece svjedodzbe, nova svjedodzba ¢e vrijediti
od datuma dovrsetka redovnog pregleda do datuma koji mora biti unutar roka od pet
godina od datuma isteka postojece svjedodzbe.

2.2 Ako je redovni pregled dovrSen nakon datuma isteka valjanosti postojece
svjedodZbe, nova svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrSetka redovnog pregleda do
datuma koji mora biti unutar roka od pet godina od datuma isteka postojece svjedodzbe.

23 Ako je redovni pregled dovrSen vise od tri mjeseca prije isteka datuma postojece
svjedodzbe, nova svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrsetka redovnog pregleda do
datuma koji mora biti unutar roka od pet godina od datuma dovrSetka redovnog
pregleda.

3. Ako je svjedodzba izdana na rok kraci od pet godina. Uprava moze produljiti
valjanost svjedodzbe preko datuma isteka do najduljeg roka navedenog u tocki 1. ovog
pravila.

4. Ako je redovni pregled dovrsen, a nova se svjedodzba ne moze izdati ili dostaviti
brodu prije datuma isteka postojece svjedodzbe, osoba ili organizacija koje je ovlastila
Uprava mogu potvrditi postoje¢u svjedodzbu i takva svjedodzba ¢e biti prihvacena kao
valjana u daljnjem roku koji ne moze biti dulji od pet godina od datuma isteka.

5. Ako brod u vrijeme kad istjeCe svjedodzba nije u luci u kojoj treba biti
pregledan, Uprava moze produljiti rok valjanosti svjedodZzbe, ali se ovo produljenje
moze dati samo u svrhu da se omoguci brodu da dovrsi putovanje do luke u kojoj ¢e biti
pregledan, a i tada samo u slu€ajevima kad se smatra da je to prikladno i razumno
uciniti. Nijedna svjedodzba nece se produljiti na rok dulji od tri mjeseca, a brod kojem je
odobreno produljenje nece, po svom dolasku u luku u kojoj treba biti pregledan, mo¢i na
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temelju takvog produljenja napustiti luku dok nije dobio novu svjedodzbu. Kada je
redovni pregled dovrSen, nova svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji mora biti unutar
roka od pet godina od datuma isteka postojece svjedodzbe prije danog produljenja.

6. Svjedodzbu izdanu brodu koji obavlja kratka putovanja koja nije bila produljena
u skladu s prethodnim odredbama ovog pravila Uprava moze produljiti do jednog
mjeseca od datuma isteka utvrdenog u njoj. Ako je redovni pregled dovrSen, nova
svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji mora biti unutar roka od pet godina od datuma
isteka postojece svjedodzbe prije danog produljenja.

7. U posebnim okolnostima, koje utvrduje Uprava, nova svjedodzba ne mora se
datirati od isteka postojece svjedodZzbe kako to zahtijeva tocka 2.2.5 ili 6. ovog pravila. U
tim posebnim okolnostima, nova svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji mora biti unutar
roka od pet godina od datuma dovrsetka redovnog pregleda.

8. Svjedodzba izdana prema pravilu 5. ili 6. ovog Priloga prestat ¢e vrijediti u
jednom od ovih slucajeva:

1 ako odgovarajuci pregledi nisu dovrSeni unutar roka navedenog u pravilu
4.1 ovog Priloga: ili

2 nakon prijenosa broda pod zastavu druge drzave. Nova svjedodzba ¢e se
izdati samo ako se vlada koja izdaje novu svjedodzbu uvijerila da brod
udovoljava zahtjevima pravila 4.7 1 4.8 ovog Priloga. U slucaju prijenosa
izmedu stranaka ugovornica ako je to zatrazeno unutar tri mjeseca nakon
Sto je prijenos obavljen, vlada stranke ugovornice ¢iju je zastavu brod bio
prije ovlasten vijati, dostavit ¢e, Sto je prije moguce, Upravi preslike
svijedodzbe koju je brod imao prije prijenosa i, ako je moguce
odgovarajuce izvjestaje o pregledu.

137



POGLAVLIJE 3 — OPREMA I NADZOR ISPUSTANJA

Pravilo 9.
Sustavi fekalija

1. Svaki brod od kojeg se, u skladu s pravilom 2., zahtijeva da udovoljava
odredbama ovog Priloga mora biti opremljen jednim od slijedecih sustava fekalija:

1 opremom za obradu fekalija takvog tipa kojeg je odobrila Uprava
uzimajuéi u obzir standarde i metode ispitivanja koje je razradila
Organizacij a;" ili

2 sustavom za usitnjavanje i dezinficiranje koji je odobrila Uprava. Takav
sustav mora biti opremljen sredstvima, na zadovoljstvo Uprave, za
privremenu pohranu fekalija kada je brod manje od tri nauticke milje od
najblizeg kopna; ili

3 tankom za pohranu, zapremine koja zadovoljava Upravu, za zadrZavanje
svih fekalija, uzimajuéi u obzir rad broda, broj osoba na brodu i druge
odgovarajuée cCimbenike. Tank za pohranu mora biti izraden na
zadovoljstvo Uprave 1 mora imati sredstva koja ¢e vidno pokazivati
sadrzanu koli¢inu.

Pravilo 10
Standardne prikljucnice za ispustanje

1. Radi omoguc¢avanja povezivanja cijevi uredaja za prihvat i1 brodskog cjevovoda
za ispustanje oba voda moraju biti opremljena standardnom priklju¢nicom za ispustanje
u skladu s ovom tablicom:

Standardne dimenzije prirubnica za prikljucnice za ispusStanje

Opis Dimenzije
Vanjski promjer 210 mm
Unutarnji promjer prema vanjskom promjeru cijevi
Promjer kruga svornjaka 170 mm
urezi na prirubnici 4 rupe promjera 18 mm, smjestene na jednakoj udaljenosti

na krugu svornjaka spomenutog promjera s urezima do
periferije prirubnice. Sirina ureza treba biti 18 mm.

Debljina prirubnice 16 mm

Svornjaci i matice: koli¢ina i promjer 4, svaki s promjerom od 16 mm i prikladne duljine

Prirubnica je projektirana tako da prihvati cijevi do unutarnjeg promjera od 100 mm, te mora biti od celika
ili drugog odgovarajuceg materijala s ravnom glatkom povrSinom. Ta prirubnica, zajedno s prikladnom
brtvom, mora biti prikladna za radni tlak od 6 kg/cn?’.

Za brodove kojima je proracunska visina pet metara i manja, unutarnji promjer
prirubnice za ispusStanje moze biti 38 mm.

" Odnosi se na Preporuku o medunarodnim standardima istjecanja i smjernicama za provedbu ispitivanja
kod izvodenja obrade fekalija koje je usvojila Organizacija rezolucijom MEPC 2(VI). Na postojece
brodove nacionalne specifikacije su prihvatljive.
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2. Brodovi namjenske izvedbe, na primjer brodarice, umjesto brodskog cjevovoda
za ispuStanje s prirubnicom, mogu biti opremljeni prirubnicom za ispustanje koja je
prihvatljiva Upravi, takvima kao §to su brzo povezujuce spojke.

Pravilo 11
Ispustanje fekalija

1. Pridrzavajuci se odredaba pravila 3. ovog Priloga, ispustanje fekalija u more je
zabranjeno, osim kada:

1 brod ispusta smrvljene 1 dezinficirane fekalije upotrebom sustava koji je
odobrila Uprava u skladu s pravilom 9. to¢ka 1.2 ovog Priloga, na
udaljenosti vecoj od 3 nauticke milje od najblizeg kopna ili fekalije koje
nisu smrvljene i dezinficirane na udaljenosti ve¢oj od 12 nautickih milja
od najblize kopna, pod uvjetom da, u svakom slucaju, fekalije koje su
smjeStene u tankove za pohranu ne budu odjednom ispustene nego u
manjim koli¢inama dok brod plovi brzinom od najmanje 4 ¢vora.
Koli¢inu ispustanja mora odobriti Uprava na temelju standarda koje je
razradila Organizacija; ili

2 brod ima u radu odobreni uredaj za obradu fekalija za koji je Uprava
utvrdila da udovoljava radnim zahtjevima navedenim u pravilu 9.1.1
ovog Priloga; i
2.1  da su rezultati ispitivanja uredaja navedeni u Medunarodnoj
svjedodzbi o sprecavanju onecis¢enja fekalijama broda; i

2.2k tome, da u izljevu nema vidljivih plutajucih krutih tijela niti
izaziva promjenu boje u okolnoj vodi.

2. Odredbe tocke 1. nece se primijeniti na brodove koji plove u vodama pod vlas¢u
drzave 1 brodove koji dolaze iz drugih drzava dok su u ovim vodama i ispustaju fekalije
u skladu s manje strogim zahtjevima koje moze propisati takva drzava.

3. Kad su fekalije izmijeSane s otpacima ili otpadnom vodom na koju se
primjenjuju drugi Prilozi Konvencije MARPOL 1973/78, zahtjevima tih Priloga mora
biti udovoljeno, pored zahtjeva iz ovog Priloga.
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POGLAVLJE 4 - OBALNI UREDAJI ZA PRIHVAT

Prilog 12
Obalni uredaji za prihvat

1. Vlada svake stranke ugovornice Konvencije koja zahtijeva od brodova koji plove
pod njenom vlaséu i brodova koji posje¢uju njene vode, dok su u njenim vodama, da
udovoljavaju zahtjevima pravila 11.1, duzna je osigurati postojanje uredaja u lukama i
terminalima za prihvat fekalija koji nece dovesti do kasSnjenja brodova i koji ¢e
udovoljavati potrebama brodova koji u njih ulaze.

2. Vlada svake stranke ugovornice Konvencije mora obavijestiti Organizaciju radi
obavjeStavanja vlada ugovornica o svim sluCajevima kada su uredaji za prihvat
predvideni ovim pravilom navodno neodgovarajucéi.
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NAPOMENE PREVODITELJA
Prilog IV ima jedan Dodatak
Appendix to Annex IV

Form of International Sewage Pollution Prevention Certificate

Prilog IV obvezuje samo drzave koje su ga prihvatile. Prilog se primjenjuje od 27 rujna
2003. Prilog je do sada prihvatilo 128 drzava s 95,98% svjetske trgovacke flote (stanje
na dan 30. rujna 2006.) i to kako slijedi:

Alzir, Angola, Antigva i Barbuda, Argentina, Australija, Austrija, Azerbajdzan,
Banglades, Barbados, Belgija, Belize, Benin, Bjelorusija, Bolivija, Brazil,
Bugarska, Ceska, Cile, Danska, Dominikanska Republika, Egipat, Ekvador,
Ekvatorska Gvineja, Estonija, Filipini, Finska, Francuska, Gabon, Gambija,
Grcka, Gruzija, Gvajana, Gvatemala, Gvineja, Hrvatska, Indija, Italija, Jamajka,
Japan, Jordan, Kambodza, Katar, Kazahstan, Kenija, Kolumbija, Komori,
Kongo, Koreja(DNR), Koreja, Kuba, Latvija, Libanon, Libija, Litva,
Luksemburg, Madagaskar, Madarska, Malavi, Maroko, MarSalski Otoci,
Mauricijus, Mauritanija, Moldavija, Monako, Mongolija, Mozambik, Namibija,
Nigerija, Nikaragva, Nizozemska, Norveska, Njemacka, Obala Bjelokosti, Oman,
Pakistan, Panama, Papua Nova Gvineja, Peru, Poljska, Portugal, Rusija, Samoa,
Saudijska Arabija, Senegal, Sijera Leone, Singapur, Sirija, Slovacka, Slovenija,
Srbija i Crna Gora, Sri Lanka, Surinam, Sveta Lucija, Sveti Kristofor i Nevis,
Sveti Toma 1 Princip, Sveti Vincent 1 Grenadini, Spanjolska, Svedska, Svicarska,
Togo, Tonga, Trinidad i Tobago, Tunis, Tuvalu, Ukrajina, Ujedinjeno
Kraljevstvo Velike Britanije 1 Sjeverne Irske, Urugvaj, Vanuatu, Venezuela,
Zelenortski Otoci

Pridruzena ¢lanica: Farski/Ov¢ji Otoci (Danska)
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IZMJENA 1 DOPUNA PRILOGA IV

Rezolucijom MEPC 143(54) usvojenom 23. ozujka 2006. izmijenjen je Prilog IV.
Izmjene i dopune stupaju na snagu 1. kolovoza 2007.

POGLAVLIJE 5-NADZOR DRZAVE LUKE

Pravilo 13
Nadzor drzave luke nad radnim postupcima na brodu

1. Brod u luci ili na odobalnom terminalu druge stranke ugovornice podvrgnut je
nadzoru nad radnim postupcima na brodu iz ovog Priloga, valjano ovlastenih sluzbenika
te stranke ugovornice, ako postoji osnovana sumnja da zapovjednik broda ili posada nisu
upoznati s bitnim postupcima na brodu koji se odnose na spre¢avanje oneciS¢enja
fekalijama.

2. U slucajevima iz tocke 1. ovog pravila, stranka ugovornica ¢e poduzeti takve
mjere koje ¢e osigurati da brod nece isploviti dok se stanje na brodu ne dovede u sklad s
zahtjevima ovog Priloga.

3. Na ovo pravilo primijenit ¢e se postupci o nadzoru drzave luke propisani
¢lankom 5 ove Konvencije.

4. Nista u ovom pravilu ne ograniava prava i obveze stranke ugovornice koja
provodi nadzor nad radnim postupcima na brodu posebno predvidenih ovom
Konvencijom.

" Odnosi se na postupke za nadzor drzave luke koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.787(19) a
izmijenila rezolucijom A.882(21)
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PRILOG V
PRAVILA O SPRECAVANJU ONECISCENJA OTPACIMA s BRODOVA

Pravilo 1
Tumacenje pojmova

U ovom Prilogu:

1. Otpaci znaCe sve vrste zivotinjskih otpadaka, otpadaka iz domacinstva i
otpadaka od radova na brodu, iskljucuju¢i svjezu ribu i njene dijelove, koji su
nastali redovnim radom broda 1 koji se mogu odstranjivati trajno ili u
vremenskim razmacima, osim onih tvari koje su utvrdene ili navedene u drugim
Prilozima ove Konvencije.

2. Najblize kopno. 1zraz ”od najblizeg kopna” znaci od osnovne linije od koje se
odreduje Sirina teritorijalnog mora nekog teritorija u skladu s medunarodnim pravom,,
osim §to u ovoj Konvenciji izraz od najblizeg kopna” od sjeveroistone obale Australije
znaci od linije povucene od tocke na obali Australije na:

11°00’S, 142° 08’E do tocke 10° 35°S, 141° 55’E
odatle do tocke 10° 00’S, 142° 00’E,
odatle do tocke 09° 10’S, 143° 52’E,
odatle do tocke 09° 00’S, 144° 30’E
odatle do tocke 10° 41°S, 145° 00’E
odatle do tocke 13° 00’S, 145° 00’E
odatle do tocke 15° 00’S, 146° 00’E
odatle do tocke 17° 30’S, 147° 00’E
odatle do tocke 21° 00’S, 152° 55’E
odatle do tocke 24° 30’S, 154° 00’E
odatle do tocke na obali Australije
24°42°S, 153° 15’E.

3. Posebna podrucja su podrucja mora gdje se zbog priznatih tehnickih razloga
odnosno njegovih oceanografskih 1 ekoloskih uvjeta i posebnih obiljezja
njegovog prometa zahtijeva usvajanje posebnih obveznih nacina spreavanje
onecis¢enja mora otpacima. Posebna podruc¢ja moraju ukljuciti ona navedena u
pravilu 5. ovog Priloga.

Pravilo 2
Primjena

Ako izri¢ito nije drukcije predvideno, odredbe ovog Priloga primjenjuju se na sve
brodove.

143



Pravilo 3
Uklanjanje otpadaka izvan posebnih podrucja

1. Pridrzavaju¢i se odredaba pravila 4, 5 i 6 ovog Priloga:

a) zabranjeno je izbacivanje u more svih plasticnih tvari, ukljucujuéi, ali se
ne ogranic¢avajuc¢i samo na, sinteticke konope, sinteticke mreze za ribolov
1 plasticne vrec¢e za smece i1 pepeo iz uredaja za spaljivanje plasticnih
proizvoda koji moze sadrzavati otrovne ostatke ili ostatke teskih metala;

b) izbacivanje u more sljede¢ih otpadaka treba biti Sto je moguce dalje od
najblizeg kopna, a u svakom slucaju je zabranjeno izbacivanje ako je
udaljenost od najblizeg kopna manja od:

(1) 25 nautickih milja za drvo za odvajanje tereta (Dunnage), ostaci
od obloga i ambalaZe koji ¢e plutati;

(i) 12 nautickih milja za otpatke hrane i druge otpatke, ukljucujuci
proizvode od papira, krpe, staklo, metal, boce, zemljano posude i
slicne otpatke.

c) moze se dopustiti izbacivanje u more otpadaka navedenih u tocki b) (ii)
ovog pravila, ako su oni prosli kroz uredaj za usitnjavanje ili drobilicu, s
tim da se to obavi $to je moguce dalje od najblizeg kopna, a u svakom
slucaju zabranjuje se izbacaj ako je udaljenost od najblizeg kopna manja
od tri nauticke milje. Takvi usitnjeni ili samljeveni otpaci moraju
prolaziti kroz sita s otvorima ne ve¢im od 25 mm.

2. Ako su otpaci izmijeSani s drugim materijalom koji podlijeze drugim zahtjevima
za odstranjivanje ili izbacaj primijenit ¢e se zahtjevi koji su strozi.

Pravilo 4
Posebni zahtjevi za izbacivanje otpadaka

1. Pridrzavajuci se odredaba tocke 2. ovog pravila, zabranjeno je izbacivanje bilo
kakvog materijala odredenog ovim Prilogom s fiksnih ili plutajucih platformi koje se
koriste za istrazivanje, iskoriStavanje ili odobalnu preradu mineralnih bogatstava s
morskog dna i s svih drugih brodova kad se nalaze uz te platforme ili unutar 500 metara
od takvih platformi.

2. Dopusteno je izbacivanje otpadaka hrane u more, ako su oni prosli kroz uredaj za
usitnjavanje ili drobilicu na takvim fiksnim ili plutajuéim platformama koje se nalaze
viSe od 12 nauti¢kih milja od kopna i svih drugih brodova koji se nalaze uz platforme ili
unutar 500 metara od tih platformi. Tako usitnjeni ili samljeveni otpaci hrane moraju
prolaziti kroz sita s otvorima ne ve¢im od 25 mm.

Pravilo 5
Uklanjanje otpadaka unutar posebnih podrucja

1. U ovom Prilogu posebna podrucja su podru¢ja Sredozemnog mora, Baltickog
mora, Crnog mora, Crvenog mora, podrucje “Zaljeva”, Sjevernog mora, Antarktika, Sire
podrucje Kariba ukljuc¢uju¢i Meksicki zaljev 1 Karipsko more, koja su utvrdena kako

slijedi:
a) Podrucje Sredozemnog mora obuhvac¢a Sredozemno more ukljucujuci
njegove zaljeve 1 mora, s granicom izmedu Sredozemnog mora i Crnog
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b)

g)
h)

mora koju ¢ini paralela 41°N i koje je na zapadu omedeno Gibraltarskim
tjesnacem na meridijanu 5° 36°W.

Podrucje Baltickog mora obuhvaca Balticko more s Botnijskim i
Finskim zaljevom 1 ulaz u Balticko more ograni¢eno usporednikom
Skawa u Skageraku na 57° 44,8 N.

Podrucje Crnog mora obuhvaca Crno more s granicom izmedu
Sredozemnog mora i Crnog mora koju ¢ini paralela 41° N.

Podrucje Crvenog mora obuhvaca Crveno more, ukljucujucéi i Sueski i
Aqabski zaljev, koje na jugu grani€i s loksodromom izmedu Ras si Ane
(12° 85°N, 43° 19,6’E) i Husn Murad (12° 40,4°N, 43° 30,2’ E)

Podrucje Zaljeva obuhvaca podrucje mora koje se nalazi sjeverozapadno
od loksodrome izmedu Ras al Hadd (22° 30°N, 59° 48’ E) i Ras al Fasteh
(25° 04’N, 61° 25’E)

Podrucje Sjevernog mora obuhvaca Sjeverno more ukljucuju¢i mora s
granicom izmedu:

(1) Sjevernog mora juzno od 62° N 1 isto¢no od 4° E;

(i1) Skagerraka, ¢ija je juzna granica odredena isto¢no od Skawa na
57°44,8°N; i

(i)  Engleskog kanala i njegovih prilaza isto¢no od 5° W 1 sjeverno
od 48° 30°N.

Podrucje Antarktika obuhvaca podrucje mora juzno od 60° S.

Sira podrucje Kariba kako je utvrdena ¢lankom 2. to¢ka 1. Konvencije o
zaStiti 1 ocuvanju morskog okolisa Sire regije Kariba (Cartagena de
Indias, 1983) i1 obuhvac¢a Meksicki zaljev 1 Karipsko more ukljucujuci
zaljeve 1 mora koji mu pripadaju 1 onaj dio Atlantskog oceana unutar
granica koju Cine paralela 30° N isto¢no od Floride do meridijana 77°
30’W, odatle po loksodromi do sjecista paralele 20° N i1 meridijana 59°
W, odatle loksodromom do sjecista paralele 7° 20°N i meridijana 50° W,
odatle loksodromom ucrtanom jugozapadno do istocne granice
Francuske Gvajane.

2. Pridrzavaju¢i se odredbama pravila 6. ovog Priloga:

a)

b)

zabranjeno je izbacivati u more:

(1) sve plastiCne tvari, ukljuuju¢i, ali se ne ogranicavaju¢i na,
sinteticke konope, sinteticke mreze za ribolov i plasti¢ne vrece za
smece 1 pepeo iz uredaja za spaljivanje plasti¢nih proizvoda koji
moze sadrzavati otrovne ostatke ili ostatke teskih metala; i

(i1) druge otpatke, ukljucujuéi proizvode od papira, krpe, staklo,
metal, boce, zemljano posude, drvo za odvajanje tereta
(Dunnage), ostaci od obloga 1 ambalaze koji ¢e plutati.

osim kako je predvideno u podtocki ¢) ovog pravila izbacivanje otpadaka
hrane u more moguce je, ali Sto dalje od obale i u svakom slu¢aju ne
manje od tri nautiCke milje od najblizeg kopna. Tako usitnjeni ili
samljeveni otpaci moraju prolaziti kroz sito s otvorima ne veéim od
25mm.
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izbacivanje u more otpadaka hrane koji su prosli kroz uredaj za
usitnjavanje ili drobilicu moze se obaviti tako da to bude Sto je moguce
dalje od najblizeg kopna, a u svakom slucaju ne blize od tri nauticke
milje od najblizeg kopna. Takvi usitnjeni ili samljeveni otpaci moraju
prolaziti kroz sita s otvorima ne ve¢im od 25 mm.

3. Ako se otpaci mijeSaju s drugim materijalima koji se izbacuju, a koji su
podvrgnuti druk¢ijim zahtjevima uklanjanja ili ispuStanje primijenit ¢e se oni zahtjevi

koji su strozi.

4. Uredaji za prihvat unutar posebnih podrucja:

a)

b)

Vlada svake stranke ugovornice, Cija obalna linija grani¢i s posebnim
podru¢jem obavezna je osigurati, $to je prije moguce, u svim lukama
unutar posebnog podrucja, odgovaraju¢e uredaje za prihvat, u skladu s
pravilom 7. ovog Priloga, uzimaju¢i u obzir posebne potrebe brodova
koji plove u tim podru¢jima.

Vlada svake od tih stranaka ugovornica duzna je obavijestiti Organizaciju
o poduzetim mjerama prema podtocki a) ovog pravila. Nakon primitka
dovoljnog broja obavijesti, Organizacija ¢e utvrditi datum od kada ¢e
stupiti na snagu zahtjevi ovog pravila u odnosu na odredeno podrucje.
Organizacija ¢e obavijestiti sve stranke ugovornice o tako utvrdenom
datumu barem 12 mjeseci prije tog datuma.

Nakon tako utvrdenog datuma, brodovi koji dolaze i u one luke ovih
posebnih podrucja gdje joS ne postoje ti uredaji, moraju u potpunosti
udovoljavati zahtjevima ovog pravila.

5. Bez obzira na odredbu tocke 4. ovog pravila u podru¢ju Antarktika primijenit ¢e
se sljedeca pravila:

a)

b)

Pravilo 6

Oslobodenja

Vlada svake stranke ugovornice Konvencije iz ¢ijih luka brodovi odlaze
u podruc¢je Antarktika ili dolaze iz njega, duzne su osigurati, §to je prije
moguce, odgovarajuce uredaje za prihvat otpadaka iz svih brodova bez
nepotrebnog zadrzavanja 1 u skladu s potrebama brodova koji ih koriste.

Vlada svake stranke ugovornice Konvencije duzna je osigurati da svi
brodovi koji su ovlasteni vijati njenu zastavu, prije ulaska u podrucje
Antarktika imaju na brodu dovoljno spremnika za zadrzavanje svih
otpadaka dok se zadrZavaju u tom podrucju i imaju zakljucene ugovore o
odlaganju takvih otpadaka u uredaje za prihvat nakon Sto napuste
podrucje.

Pravila 3, 4. 1 5 ovog Priloga neée se primijeniti na:

a)

b)

uklanjanje otpadaka s broda koje je potrebno radi sigurnosti broda i
osoba na brodu, kao i radi spasavanja ljudskog zivota na moru; i

ispadanje otpadaka koje je nastalo zbog oSteCenja broda ili njegove
opreme, pod uvjetom da su bile poduzete sve razumne mjere prije i
nakon ostecenja radi sprecavanja ili smanjenja ispadanja; ili
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c) sluajan gubitak sintetickih mreza za ribolov, pod uvjetom da su
poduzete sve razumne mjere da se sprijeci taj gubitak.

Pravilo 7
Obalni uredaji za prihvat

L. Vlada svake stranke ugovornice Konvencije duzna je osigurati uredaje u lukama
1 terminalima za prihvat smeca, bez nepotrebnog zadrzavanja brodova i1 prema
potrebama brodova koji ih koriste.

2. Vlada svake stranke ugovornice duzna je obavijestiti Organizaciju radi
obavjeStavanja zainteresiranih strana ugovornica o svim sluc¢ajevima kada su uredaji
predvideni ovim pravilom navodno neodgovarajuci.

Pravilo 8
Nadzor drzave luke nad radnim postupcima na brodu

L. Brod u luci druge stranke ugovornice podlozan je inspekciji radnih postupaka na
brodu prema ovom Prilogu, valjano ovlastenih sluzbenika te strane ugovornice, ako
postoji osnovana sumnja da zapovjednik broda i posada nisu upoznati s bitnim
postupcima na brodu koji se odnose na spreCavanje onecis¢enja otpacima.

2. U okolnostima navedenim u tocki 1. ovog pravila, stranka ugovornica ce
poduzeti takve mjere koje ¢e osigurati da brod nece isploviti dok se stanje na brodu ne
dovede u sklad s zahtjevima ovog Priloga.

3. Na ovo pravilo primijenit ¢e se postupci koji se odnose na nadzor drzave luke
propisani ¢lankom 5. Konvencije.

4. Nista u ovom pravilu ne¢e ograniCavati prava i obveze stranke govornice da
provede nadzor nad radnim postupcima na brodu posebno predvidenim ovom
Konvencijom.

Pravilo 9
Isticanje upozorenja, planovi postupanja s otpacima i vodenje knjige otpadaka.

a) Svaki brod duljine 12 i viSe metara preko svega mora istac¢i upozorenja kojima ¢e
se skrenuti paznja posadi i putnicima o zahtjevima za uklanjanje iz pravila 3.1 5.
ovog Priloga, prema tome koje se pravilo primjenjuje.

b) Plakati moraju biti napisani na radnom jeziku osoblja broda, a na brodovima koji
plove do luka ili odobalnih terminala pod vlas¢u drugih strana ugovornica
Konvencije, i na engleskom, francuskom ili Spanjolskom jeziku.

2. Svaki brod od 400 ili viSe bruto tonaZe i svaki brod koji je ovlasten prevoziti 15
ili viSe osoba, mora imati plan postupanja s otpacima kojeg se posada mora pridrzavati.
Plan treba u pisanom obliku predvidjeti postupke za sakupljanje, skladiStenje, postupanje
i uklanjanje otpadaka, uklju¢ujuci upotrebu opreme na brodu. Njime se treba odrediti i

" Odnosi se na rezoluciju A.787(19), Postupci nadzora drzave luke, kako je izmijenjena i dopunjena
rezolucijom A.882(21).
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osobu zaduzenu za provodenje tog plana. Takav plan mora biti u skladu s smjernicama
koje je usvojila Organizacija te biti napisan na radnom jeziku posade.

3. Svaki brod od 400 bruto tonaze i ve¢i i svaki brod koji je ovlasten prevoziti 15 ili
viSe osoba koji plovi na putovanjima do luka ili odobalnih terminala pod vlas¢u drugih
stranaka ugovornica Konvencije i svaka fiksna ili plutaju¢a platforma koja se koristi za
istrazivanje 1 iskoriStavanje podmorja mora voditi Knjigu otpadaka. Knjiga otpadaka,
bilo da je dio brodskog dnevnika ili ne, mora biti u obliku navedenom u Dodatku ovog
Priloga;

a) u Knjigu otpadaka mora se upisati svaku radnju ispustanja ili potpunog
spaljivanja otpadaka te biti potpisana na dan spaljivanja ili ispusStanja od
strane Casnika u strazi. Svaku ispunjenu stranicu Knjige otpadaka mora
potpisati zapovjednik broda. Upisi u Knjigu otpadaka moraju biti barem
na engleskom, francuskom ili Spanjolskom jeziku. Ako su upisi i na
sluzbenom jeziku drzave ¢iju je zastavu brod ovlaSten vijati, ovi upisi ¢e
imati prednost u slu¢aju spora ili razli¢itog tumacenja;

b) upis svakog spaljivanja ili ispusStanja mora sadrzavati datum i vrijeme,
polozaj broda, opis otpadaka i procijenjenu koli¢inu spaljenog ili
ispustenog otpada;

c) Knjiga otpadaka mora se drzati na brodu na takvom mjestu da je u
razumnom vremenu dostupna u svrhu nadzora. Knjiga se mora cuvati
dvije godine od datuma zadnjeg upisa u nju;

d) U slucaju ispustanja, ispadanja ili slu¢ajnog gubitka navedenog u pravilu
6. ovog Priloga u Knjigu otpadaka treba upisati okolnosti i razloge zbog
kojih je doslo do gubitka.

4. Uprava moze osloboditi od zahtjeva vodenja Knjige otpadaka:

a) svaki brod koji plovi na putovanjima u trajanju od jednog sata ili manje
koji je ovlaSten prevoziti 15 ili viSe osoba; ili

b) fiksne ili plutajuée platforme koje se koriste za istrazivanje i
iskoriStavanje podmorja.

5. Nadlezna vlast vlade ugovornice Konvencije moze obaviti pregled Knjige
otpadaka na svakom brodu na koji se primjenjuje ovo pravilo dok je brod u njenim
lukama ili odobalnim terminalima i moze saciniti presliku svakog upisa u toj knjizi i
zahtijevati da zapovjednik broda potvrdi da je preslika vjeran odraz upisa. Svaka tako
izradena preslika ovjerena od zapovjednika broda kao vjeran odraz upisa u Knjizi
otpadaka, bit ¢e prihvacena u svakom sudskom postupku kao dokaz ¢injenica utvrdenih
u upisu. Pregled Knjige otpadaka i uzimanje ovjerene preslike od nadlezne vlasti prema
ovoj tocci moraju se provesti brzo, koliko je to moguce, bez nepotrebnog zadrzavanja
broda.

6. Na brodove izgradene prije 1. srpnja 1997. ovo ¢e se pravilo primijeniti od 1.
srpnja 1998.

" Odnosi se na Smjernice za izradu planova postupanja s otpacima koje je usvojio Odbor za zatitu
morskog okolisa Organizacije rezolucijom MEPC 71(38). Vidi i MEPC/ Circ.317
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NAPOMENE PREVODITELJA
Prilog V ima jedan dodatak
Appendix to Annex V
Form of Garbage Record Book and Form of Garbage Discharges

Prilog V obvezuje samo drzave koje su ga prihvatile. Prilog se primjenjuje od 31.
prosinca 1988. Prilog V prihvatilo je 128 drzava s 95,98% svjetske trgovacke flote
(stanje na dan 30. rujna 2006.) 1 to kako slijedi:

Alzir, Angola, Antigva i Barbuda, Argentina, Australija, Austrija, Azerbajdzan,
Bahami, Banglades, Barbados, Belize, Belgija, Benin, Bjelorusija, Bolivija,
Brazil, Bugarska, Cipar, Ceska, Danska, Dominika, Dominikanska Republika,
Egipat, Ekvador, Ekvatorska Gvineja, Estonija, Filipini, Finska, Francuska,
Gabon, Gambija, Grcka, Gruzija, Gvajana, Gvatemala, Gvineja, Honduras,
Hrvatska, Indija, Iran, Irska, Island, Italija, Jamajka, Japan, Jordan, JuZznoaftricka
Republika, Kambodza, Katar, Kazahstan, Kenija, Kina, Kolumbija, Komori,
Kongo, Koreja(DNR), Koreja, Kuba, Latvija, Liba-non, Liberija, Libija, Litva,
Luksemburg, Madagaskar, Madarska, Malavi, Maldivi, Malezija, Malta,
Maroko, Marsalski Otoci, Mauricijus, Mauritanija, Meksiko, Moldavija,
Monako, Mongolija, Mozambik, Nigerija, Nikaragva, Namibija, Nizozemska,
Norveska, Novi Zeland, Njemacka, Obala Bjelokosti, Oman, Pakistan, Panama,
Papua Nova Gvineja, Peru, Poljska, Portugal, Rumunjska, Rusija, Samoa,
Saudijska Arabija, Singapur, Sijera Leone, Sirija, Senegal, Sveta Lucija, Sveti
Kristofor i Nevis, Sveti Toma 1 Princip, Sveti Vincent i Grenadini, Sjedinjene
Americke Drzave, Slovacka, Slovenija, Srbija i Crna Gora, Surinam, Sri Lanka,
Spanjolska, Svedska, Svicarska, Togo, Tonga, Trinidad i Tobago, Tunis, Turska,
Tuvalu, Ukrajina, Ujedinjeno Kraljevstvo Velike Britanije 1 Sjeverne Irske,
Urugvaj, Vanuatu, Venezuela Zelenortski Otoci.

Pridruzene clanice: Hong-Kong (Kina), Makao (Kina), Farski/Ov¢ji Otoci
(Danska)
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PRILOG VI
PRAVILA O SPRECAVANJU ONECISCENJA ZRAKA S BRODOVA

POGLAVLIJE 1 - OPCENITO

Pravilo 1
Primjena

Odredbe ovog Priloga primjenjuju se na sve brodove, osim ako nije izri¢ito odredeno
drukc¢ije u pravilima 3, 5, 6, 13, 15, 18 1 19 ovog Priloga.

Pravilo 2
Definicije
U ovom Prilogu:
L. Slicni stupanj gradnje je stupanj:
a) koji se moZze poistovijetiti s posebnim pocetkom gradnje; i
b) pri kojem ukupna koli¢ina materijala kojom je pocela gradnja obuhvaca
najmanje 50 tona ili 1% procijenjene mase svih materijala strukture,
prema tome $to je manje.
2. Kontinuirano ubacivanje je postupak u kojem se otpaci uvode u komoru za

izgaranje bez pomoci osoblja, a uredaj za spaljivanje otpadaka je u normalnim
radnim uvjetima s radnom temperaturom u komori za izgaranje izmedu 850° C i

1200° C.

3. Ispustanje je oslobadanje tvari s brodova u atmosferu ili more, kontrolirano ovim
Prilogom.

4. Nove ugradnje u vezi s pravilom 12 ovog Priloga su ugradnje sustava i opreme,

uklju¢ujuéi nove prenosive uredaje za gaSenje pozara, izolacije ili druge
materijale na brod nakon datuma na koji je ovaj Prilog stupio na snagu, ali
iskljuCuju popravak, ili obnavljanje ranije ugradenih sustava opreme, izolacije ili
drugih materijala ili obnavljanje prenosivih uredaja za gasenje pozara.

5. Noy Tehnicki kodeks je Tehnicki kodeks o kontroli ispustanja dusikovih oksida iz
brodskih dizel motora, koji je prihvacen 2. rezolucijom Konferencije 1 koji
Organizacija moze izmijeniti i dopuniti pod uvjetom da su takve izmjene i
dopune prihvacene i da su stupile na snagu u skladu s odredbama ¢lanka 16. ove
Konvencije koji se odnosi na postupke izmjena i dopuna primjenjivih na dodatak
Prilogu.

6. Tvari koje unistavaju ozon su nadzirane tvari koje su navedene u tocki 4. ¢lanka
1. Montrealskog protokola o tvarima koje uniStavaju ozonski omotac, 1987,
napisane u prilozima A, B, C ili E navedenog Protokola na snazi u vrijeme
primjene ili tumacenja ovog Priloga.

Tvari koje uniStavaju ozon 1 koje se mogu nalaziti na brodu ukljucuju, ali nisu
ogranicene na:

Halon 1211  Bromoklorodifluorometan
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Halon 1301  Bromotrifluorometan

Halon 2402 1, 2 — Dibromo-1, 1, 2, 2-tetrafluoroetan (takoder poznat kao
Halon 114B2)

CFC-11 Triklorofluorometan

CFC-12 Diklorodifluorometan

CFC-113 1, 1, 2 — Trikloro- 1, 2, 2 — trifluoroetan
CFC-114 1, 2 — Dikloro- 1, 1, 2, 2 — tetrafluoroetan
CFC-115 Kloropentafluoroetan

7. Uljni talog je talog iz separatora goriva ili maziva ulja, otpadno mazivo, ulje iz
glavnih ili pomo¢nih strojeva ili otpadno ulje iz separatora kaljuze, uredaja za
filtriranje ulja ili tava za sakupljanje.

8. Spaljivanje na brodu je spaljivanje otpadaka ili drugih tvari na brodu, ako se
takvi otpaci ili tvari stvaraju na brodu za vrijeme redovnog rada na brodu.

0. Brodski uredaj za spaljivanje otpadaka je uredaj na brodu namijenjen
prvenstveno za spaljivanje.

10.  Brod izgraden je brod kojemu je kobilica poloZena ili koji je na slicnom stupnju
gradnje.

11.  Podrucje u kojem se nadzire ispustanje SOy je podrucje za koje se zahtijeva
primjena posebnih obvezatnih mjera za ispustanje SOy s brodova radi
spreCavanja, smanjivanja i kontrole onecis¢enja zraka od SOy, kao 1 njegovog
popratnog Stetnog djelovanja na kopno i more. Podrucja u kojima se kontrolira
ispustanje SOy ukljucuju podrucja navedena u pravilu 14. ovog Priloga.

12. Tanker je tanker za ulje kako je definirano u pravilu 1(4) Priloga I, ili tanker za
prijevoz kemikalija prema definiciji u pravilu 1(1) Priloga II ove Konvencije.

13.  Protokol iz 1997. je Protokol za izmjenu i dopunu Medunarodne konvencije o
spreCavanju oneciS¢enja s brodova, 1973, izmijenjene i dopunjene Protokolom iz
1978. koji se na nju odnosi.

14.  Datum godisnjice je dan i mjesec svake godine koji odgovara datumu isteka
Medunarodne svjedodzbe o spreavanju oneciS¢enja zraka.

Pravilo 3

Iznimke

Pravila ovog Priloga se ne odnose na:

a) ispustanje potrebno radi sigurnosti broda ili spaSavanja Zivota na moru;
ili

b) ispustanje koje je nastalo zbog oStecenja broda ili njegove opreme:
(1) pod uvjetom da su poduzete sve potrebne mjere nakon nastanka

Stete ili otkrivanja ispustanja da bi se sprijecilo ili smanjilo
ispustanje; i
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(i1) osim ako je vlasnik ili zapovjednik broda djelovao s namjerom da
uzrokuje Stetu, ili nesmotreno znaju¢i da C¢e Steta vjerojatno

nastati.
Pravilo 4
Jednakovrijednost
1. Uprava moze dopustiti ugradnju svakog uredaja, materijala, naprave ili sprave na

brod kao alternativu onom zahtijevanom ovim Prilogom ako oni imaju ucinak bar jednak
onom koji se zahtijeva ovim Prilogom.

2. Uprava koja dopusta uredaj, materijal, napravu ili spravu kao zamjenu za one
koji se zahtijevaju u ovom Prilogu, mora njihove podatke poslati Organizaciji radi
obavjestavanja stranaka ugovornica ove Konvencije i poduzimanja odgovarajuce radnje,
ako je potrebna.
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POGLAVLJE 2 - PREGLEDI I IZDAVANJE I POTVRDIVANJE
SVJEDODZBE TE SREDSTVA NADZORA

Pravilo 5
Pregledi

L. Svaki brod od 400 bruto tonaZze ili ve¢i, te svaka fiksna i plutajuca platforma za
busenje i1 druge platforme moraju se podvréi ovim pregledima:

a)

b)

d)

osnovnom pregledu prije stavljanja broda u sluzbu ili prije prvog
izdavanja svjedodzbe koju zahtijeva pravilo 6. ovog Priloga. Ovaj
pregled mora osigurati da oprema, sustavi, pribor, uredaji i materijal u
potpunosti udovoljavaju primjenjivim zahtjevima ovog Priloga.

redovnom pregledu u razmacima koje odreduje Uprava, a koji nisu dulji
od pet godina, osim ako se primjenjuje pravilo 9.2, 9.5, 9.6 ili 9.7 ovog
Priloga. Redovni pregled mora osigurati da oprema, sustavi, pribor,
uredaji 1 materijal u potpunosti udovoljavaju primjenjivim zahtjevima
ovog Priloga; i

medupregledu unutar tri mjeseca prije ili poslije drugog datuma
godisnjice ili unutar tri mjeseca prije ili poslije treCeg datuma godiSnjice
sviedodzbe koji ¢e se obaviti umjesto jednog od godisSnjih pregleda
navedenih u tocki 1 d) ovog pravila. Medupregled mora osigurati da
oprema 1 uredaji u potpunosti udovoljavaju primjenjivim zahtjevima
ovog Priloga i da su u ispravnom stanju. Takvi medupregledi moraju se
potvrditi na svjedodzbi izdanoj prema pravilu 6. ili 7. ovog Priloga.

godiSnjem pregledu unutar tri mjeseca prije ili poslije svakog datuma
godiSnjice svjedodzbe, ukljucujuéi opcu inspekciju opreme, sustava,
pribora, uredaja i materijala navedenih u tocki 1.a) ovog pravila kako bi
se utvrdilo jesu li oni odrzavani u skladu s tockom 4. ovog pravila i jesu
li ostali zadovoljavajuéi za sluzbu za koju je brod namijenjen. Takvi
godisnji pregledi moraju biti potvrdeni na svjedodzbi izdanoj prema
pravilu 6. ili 7. ovog Priloga; i

dodatnom pregledu, opéem ili djelomi¢nom, prema okolnostima, nakon
popravka koji je posljedica ispitivanja propisanih u tocki 4. ovog pravila,
ili kadgod su obavljeni znacajniji popravci ili obnove. Pregled mora
jamciti da su potrebni popravci ili obnove uspje$no izvedeni, da su
materijal 1 rad na takvim popravcima ili obnovama u svakom pogledu
zadovoljavajuéi i da brod u svakom pogledu udovoljava zahtjevima ovog
Priloga.

2. Za brodove ispod 400 bruto tonaze Uprava moze utvrditi odgovarajuc¢e mjere
radi udovoljavanja primjenjivim odredbama ovog Priloga.

3. a)

Preglede brodova radi provodenja odredbi ovog Priloga moraju obaviti
sluzbenici Uprave. Medutim, Uprava moze povjeriti obavljanje takvih
pregleda u tu svrhu imenovanim stru¢njacima ili organizacijama koje je
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priznala. Takve organizacije moraju udovoljavati smjernicama koje je
usvojila Organizacija.

b) Pregled motora i opreme radi udovoljavanju pravilu 13. ovog Priloga
mora se obaviti u skladu s No, Tehni¢kim kodeksom.

c) Ako ovlasteni strucnjak ili priznata organizacija utvrde da stanje opreme
bitno ne odgovara podacima navedenim u svjedodzbi, oni moraju
osigurati otklanjanje nedostataka i pravovremeno o tome obavijestiti
Upravu. Ako takav nedostatak ne bude otklonjen, Uprava mora povuéi
svjedodzbu. Ako se brod nalazi u luci druge stranke ugovornice, moraju
se takoder odmah obavijestiti odgovorne vlasti drzave luke. Kad su
sluzbenik Uprave, imenovani stru¢njak ili priznata organizacija
obavijestili nadlezne vlasti drzave luke, vlada drzave luke mora tom
sluzbeniku, stru¢njaku ili organizaciji pruziti svu potrebnu pomo¢ radi
provodenja njihovih obveza prema ovom pravilu.

d) U svakom slucaju odgovorna Uprava mora u potpunosti jamciti za
cjelovitost i ucinkovitost pregleda i poduzeti potrebne mjere da bi
udovoljila ovoj obvezi.

4. a) Oprema se mora odrzavati u skladu s odredbama ovog Priloga i ne smije
biti nikakvih izmjena u opremi, sustavima, priboru, uredajima ili
materijalu koji su obuhvaceni pregledom bez izri¢itog odobrenja Uprave.
Dozvoljena je neposredna zamjena takve opreme i pribora s opremom i
priborom koji su u skladu s odredbama ovog Priloga.

b) Kada se dogodi nezgoda na brodu ili otkrije nedostatak, koji bitno utjecu
na ucinkovitost ili cjelovitost brodske opreme koja je navedena u ovom
Prilogu, zapovjednik broda ili vlasnik moraju ¢im prije obavijestiti
Upravu, imenovanog stru¢njaka ili priznatu organizaciju koji su
odgovorni za izdavanje odgovarajuce svjedodzbe.

Pravilo 6
Izdavanje ili potvrdivanje svjedodzbe

L. Medunarodna svjedodzba o sprecavanju oneciS¢enja zraka mora se izdati nakon
osnovnog ili redovnog pregleda u skladu s odredbama pravila 5. ovog Priloga:

a) svakom brodu od 400 bruto tonaze ili ve¢em koji obavlja putovanja do
luka ili odobalnih terminala koji su pod vlas¢u drugih stranaka
ugovornica; i

b) platformama 1 postrojenjima za busenje koje obavljaju putovanja do voda
koje su pod suverenitetom ili vlaS¢éu drugih stranaka ugovornica
Protokola 1997.

2. Brodovima izgradenim prije datuma stupanja na snagu Protokola 1997. izdat ¢e
se Medunarodna svjedodzba o sprecavanju onecis¢enja zraka u skladu s tockom 1. ovog
pravila najkasnije do prvog planiranog suhog dokovanja nakon stupanja na snagu

" Odnosi se na Smjernice za ovlastenje organizacija koje djeluju u ime Uprave, je usvojila Organizacija
rezolucijom A.739(18) i Specifikacije o funkcijama pregleda izdavanja i potvrdivanja priznatih
organizacija koje djeluju u ime Uprave, koje je usvojila Organizacija rezolucijom A.789(19)
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Protokola 1997, ali ni u kojem slucaju kasnije od tri godine nakon stupanja na snagu
Protokola 1997.

3. Ovu svjedodzbu mora izdati ili potvrditi Uprava ili od nje valjano ovlaStena
osoba ili organizacija. U svakom slu¢aju Uprava preuzima punu odgovornost za
svjedodzbu.

Pravilo 7
Izdavanje ili potvrdivanje svjedodzbe od druge viade

1. Vlada stranke Protokola iz 1997. moze, na zahtjev Uprave, zahtijevati pregled
broda i ako se uvjeri da je udovoljeno zahtjevima ovog Priloga, moze izdati ili ovlastiti
na izdavanje brodu Medunarodne svjedodZbe o spreCavanju oneciS¢enja zraka i, kad je
to odgovarajuée, potvrditi ili ovlastiti na potvrdivanje te svjedodzbe u skladu s ovim
Prilogom.

2. Preslika svjedodzbe i preslika izvjestaja o pregledu mora se, $to je prije moguce,
poslati Upravi koja je zahtijevala pregled.

3. Tako izdana svjedodZzba mora sadrZavati izjavu da je izdana na zahtjev Uprave i
imat e istu snagu i priznanje kao i svjedodzba izdana prema pravilu 6. ovog Priloga.

4. Medunarodna svjedodZzba o sprecavanju oneciS¢enja zraka nece se izdati brodu
koji je ovlasten vijati zastavu drzave koja nije stranka ugovornica Protokola 1997.

Pravilo 8
Obrazac svjedodzbe

Medunarodna svjedodzba o spreCavanju oneciS¢enja zraka mora se izdati u obliku koji
odgovara obrascu iz Dodatka 1. ovog Priloga i ona mora biti barem na engleskom,
francuskom ili Spanjolskom jeziku. Ako se koristi i sluzbeni jezik zemlje koja je izdala
svjedodzbu on ¢e imati prednost u slucaju spora ili nesuglasice.

Pravilo 9
Trajanje i valjanost svjedodzbe

1. Medunarodna svjedodzba o sprecavanju oneciS¢enja zraka mora se izdati na rok
koji utvrduje Uprava, a koje ne smije biti dulji od pet godina od datuma izdavanja.

2. a) Bez obzira na zahtjeve tocke 1. ovog pravila, ako je redovni pregled
dovrsen unutar tri mjeseca prije datuma isteka postojece svjedodzbe,
nova svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrSetka redovnog pregleda do
dana koji mora biti unutar roka od pet godina od datuma isteka postojece
svjedodzbe.

b) Ako je redovni pregled dovrSen nakon datuma isteka postojece
svjedodzbe, nova svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrsetka redovnog
pregleda do dana koji mora biti unutar roka od pet godina od datuma
isteka postojece svjedodzZbe.

C) Ako je redovni pregled dovrSen vise od tri mjeseca prije datuma isteka
postojece svjedodzbe, nova svjedodzba ¢e vrijediti od datuma dovrSetka
redovnog pregleda do datuma koji mora biti unutar roka od pet godina od
datuma dovrsetka redovnog pregleda.
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3. Ako je svjedodzba izdana na rok kraci od pet godina, Uprava moze produljiti
valjanost svjedodzbe i preko datuma isteka do najduljeg roka navedenog u tocki 1. ovog
pravila, pod uvjetom da su pregledi navedeni u pravilima 5.1 c) i 5.1 d) ovog Priloga,
primjenjivi kada se svjedodzba izdaje na rok od pet godina, odgovarajuce obavljeni.

4. Ako je redovni pregled dovrsen, a nova se svjedodzba ne moze izdati ili dostaviti
na brod prije datuma isteka postojece svjedodzbe, osoba ili organizacija ovlastena od
Uprave moze potvrditi postojecu svjedodzbu i takva ¢e svjedodzba biti prihvacena kao
valjana u roku koji ne moze biti dulji od pet mjeseci od datuma isteka.

5. Ako brod u vrijeme isteka valjanosti svjedodzbe nije u luci u kojoj treba biti
pregledan Uprava moze produljiti rok valjanost svjedodzbe, ali se ovo produljenje moze
dati samo u svrhu omogucavanja brodu da zavrsi putovanje do luke u kojoj ¢e biti
pregledan, pa i tada samo onda kada se pokaze da je to prikladno i razumno uciniti.
Nijedna svjedodzba nece se produljiti na rok dulji od tri mjeseca, a brod kojem je
produljen rok ne smije, po dolasku u luku u kojoj ¢e biti pregledan, na osnovi takvog
produljenja, napustiti luku a da nije dobio novu svjedodzbu. Kada je redovni pregled
dovrsen, nova svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji mora biti unutar roka od pet godine
od dana isteka postojece svjedodzbe prije odobrenog produljenja.

6. Svjedodzbu izdana brodu koji obavlja kratka putovanja koja nije bila produljena
prema spomenutim odredbama ovog pravila Uprava moze produljiti na rok od najvise
mjesec dana od datuma isteka koji je u njoj utvrden. Kada je redovni pregled dovrsen,
nova svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji mora biti unutar roka od pet godina od
datuma isteka postojece svjedodzbe prije odobrenog produljenja.

7. U posebnim okolnostima, koje ¢e utvrditi Uprava, nova svjedodzba se ne mora
datirati od datuma isteka postojece svjedodzbe, kako to zahtijevaju tocke 2. b), 5. ili 6
ovog pravila. U tim posebnim okolnostima, nova svjedodzba ¢e vrijediti do datuma koji
mora biti u okviru roka od pet godina od datuma dovrsenja redovnog pregleda.

8. Ako je godisnji pregled ili medupregled dovrSen prije roka navedenog u pravilu
5. ovog Priloga, tada:

a) datum godisnjice naveden u svjedodzbi mora potvrdom biti zamijenjen
datumom koji ne¢e biti izvan roka od tri mjeseca od datuma kada je
pregled dovrsen;

b) naredni godisnji pregled ili medupregled koje zahtijeva pravilo 5. ovog
Priloga mora biti dovrSen u rokovima propisanim tim pravilom u odnosu
na novi datum godisnjice;

C) datum isteka moze ostati neizmijenjen, pod uvjetom da su jedan ili viSe
godisnjih pregleda ili medupregleda, ve¢ prema prilikama, obavljeni tako
da najdulja razdoblja izmedu pregleda propisani pravilom 5. ovog Priloga
nisu prekoracena.

9. Svjedodzba izdana prema pravilu 6. ili 7. ovog Priloga prestat ¢e vrijediti u
svakom od slijede¢ih slucajeva:

a) ako nisu obavljeni odgovaraju¢i pregledi u rokovima navedenim u
pravilu 5.1 ovog Priloga;

b) ako svjedodZba nije potvrdena u skladu s pravilom 5.1 c) ili 5.1 d) ovog
Priloga;
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c) nakon prijenosa broda pod zastavu druge drzave. Nova Svjedodzba ¢e se
izdati samo ako se je vlada drzave koja izdaje novu Svjedodzbu uvjerila
da brod udovoljava zahtjevima pravila 5.4 a) ovog Priloga. U slucaju
prijenosa izmedu stranaka ugovornica, ako je zahtjev postavljen u roku
od tri mjeseca od prijenosa, vlada stranke ugovornice ¢iju je zastavu brod
bio ovlasten vijati, mora, Sto je prije moguce, dostaviti Upravi presliku
svjedodzbe koju je brod imao prije prijenosa i, ako je moguce, preslike
odgovarajucih izvjestaja o pregledu.

Pravilo 10
Nadzor drzave luke nad radnim postupcima na brodu.

L. Brod koji se nalazi u luci ili odobalnom terminalu koji je pod vlaséu druge
stranke ugovornice Protokola 1997, podlijeze inspekciji, valjano ovlastenih sluzbenika te
stranke ugovornice, radnih postupaka na brodu prema ovom Prilogu ako postoji
osnovana sumnja da zapovjednik broda ili posada nisu dobro upoznati s bitnim
postupcima na brodu koji se odnose na spre¢avanje onecis¢enja zraka brodova.

2. U okolnostima navedenim u tocki 1. ovog pravila, stranka ugovornica mora
poduzeti mjere koje ¢e osigurati da brod nece isploviti dok se stanje ne dovede u sklad s
zahtjevima ovog Priloga.

3. Na ovo pravilo primjenjuju se postupci koji se odnose na nadzor drzave luke
propisani ¢lankom 5. ove Konvencije.

4. Ovo pravilo se ne smije tumaciti na na¢in da ogranicava prava i obveze stranke
ugovornice koja provodi nadzor nad radnim postupcima na brodu posebno predvidenim
ovom Konvencijom.

Pravilo 11
Otkrivanje krsenja odredaba i njihovo provodenje

1. Stranke ugovornice ovog Priloga moraju suradivati u otkrivanju krSenja i
provodenju odredaba ovog Priloga, koriste¢i sve odgovarajuée i moguée mjere
otkrivanja 1 nadziranja morskog okoliSa, odgovaraju¢ih postupaka izvjeStavanja i
prikupljanja dokaza.

2. Brod na koji se primjenjuje ovaj Prilog moze, u svakoj luci ili odobalnom
terminalu jedne od stranaka ugovornica biti podvrgnut inspekciji sluzbenika koje je
imenovala ili ovlastila ta stranka u svrhu provjere je li brod ispustio bilo koju tvar na
koju se odnosi ovaj Prilog, kre¢i pritom odredbe ovog Priloga. Ako se inspekcijom
utvrdi krsenje ovog Priloga o tome se mora izvijestiti Uprava radi poduzimanja
odgovarajuce radnje.

3. Svaka stranka ugovornica mora dostaviti Upravi dokaz, ako postoji, da je brod
ispustao bilo koju tvar navedenu u ovom Prilogu 1 prekrsio odredbe ovog Priloga. Ako je
to moguce, nadlezna vlast spomenute stranke ugovornice mora obavijestiti zapovjednika
broda o navodnom krSenju odredaba.

4. Nakon primitka takvog dokaza obavijestena Uprava mora istraziti slucaj i moze
zatraziti od druge stranke ugovornice da joj pribavi daljnje ili temeljitije dokaze o
navodnom krSenju odredaba. Ako se Uprava uvjerila da postoje dostatni dokazi za
pokretanje postupka u vezi s navodnim krSenjem, ona mora S§to je prije moguce
pokrenuti postupak u skladu s svojim zakonom. Uprava ¢e odmah o poduzetoj radnji
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obavijestiti stranku ugovornicu koja ju je obavijestila o navodnom krSenju kao i
Organizaciju.

5. Stranka ugovornica moze takoder obaviti inspekciju broda na kojeg se
primjenjuju odredbe ovog Priloga kad stigne u luke ili odobalne terminale pod njenom
vlas¢u, ako bilo koja stranka ugovornica postavi zahtjev za istragu uz dostatan dokaz da
je brod ispustio bilo koju tvar koja je navedena u ovom Prilogu, na bilo kojem mjestu,
krSe¢i odredbe ovog Priloga. IzvjeStaj o takvom istrazivanju mora se poslati stranci
ugovornici koja ga je zatrazila i Upravi tako da se moze poduzeti odgovarajuca radnja
prema ovoj Konvenciji.

6. Medunarodno pravo koje se odnosi na spreCavanje, smanjivanje i nadzor
onecis¢enja morskog okolisa s brodova, ukljucujuéi i pravo koje se odnosi na provodenje
1 zaStitu na snazi u vrijeme primjene ili tumacenja ovog Priloga primjenjuje se mutatis
mutandis na pravila i standarde navedene u ovom Prilogu.
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POGLAVLIJE 3 — ZAHTJEVI ZA NADZOR ISPUSTANJA S BRODOVA

Pravilo 12
Tvari koje unistavaju ozon

1. Pridrzavaju¢i se odredaba pravila 3, svako namjerno ispustanje tvari koje
uniStavaju ozon je zabranjeno. Namjerno ispustanje ukljucuje ispustanje koje nastaje za
vrijeme odrzavanja, servisiranja, popravaka ili uklanjanja sustava ili opreme, ali se
namjernim ispuStanjem ne smatraju najmanja ispustanja koja su u vezi s ponovnim
vrac¢anjem ili recikliranjem tvari koja uniStava ozon. Ispustanja koja nastaju zbog curenja
tvari koja unistava ozon, bez obzira jesu li namjerno izazvana ili ne, mogu urediti stranke
ugovornice Protokola 1997.

2. Novi uredaji koji sadrze tvari koje uniStavaju ozon jesu zabranjeni na svim
brodovima, osim novih uredaja koji sadrze klorofluorougljikovodike (HCFCs) koji su
dopusteni do 1. sije¢nja 2020.

3. Tvari navedene u ovom pravilu i oprema koja sadrzi takve tvari moraju se
predati odgovaraju¢im postrojenjima za prihvat kada se uklone s broda.

Pravilo 13
Dusikovi oksidi (NO,,

1. a) Ovo pravilo se primjenjuje na:

(1) svaki dizelski motor s izlaznom snagom ve¢om od 130 kW koji
je ugraden na brod izgraden 1. sijecnja 2000. ili kasnije; 1

(11) svaki dizelski motor s izlaznom snagom ve¢om od 130 kW koji
je podvrgnut vecoj preinaci 1. sije¢nja 2000. ili kasnije.

b) Ovo pravilo se ne primjenjuje na:

(1) dizelske motore za nuzdu, motore na brodicama za spaSavanje
kao ni na bilo koju napravu ili opremu namijenjenu za koristenje
jedino u slucaju nuzde; i

(i1) motore koji su ugradeni na brodove koji obavljaju putovanja
isklju¢ivo u vodama koje su pod suverenitetom ili vlaséu drzave
¢iju zastavu brod vije, pod uvjetom da su takvi motori podvrgnuti
alternativnim mjerama nadzora dusikovih oksida koje je utvrdila
Uprava.

c) Bez obzira na odredbe podtocke a) ove tocke Uprava moze dopustiti
izuzece od primjene ovog pravila za svaki dizelski motor koji je ugraden
na brod u gradnji ili na brod koji je podvrgnut vecoj preinaci, prije
stupanja na snagu ovog Protokola, ako brod iskljucivo obavlja putovanja
do luka ili odobalnih terminala unutar drzave Ciju je zastavu brod
ovlaSten vijati.

2. a) U svrhu ovog pravila vec¢a preinaka je preinaka motora ako je:

(1) motor zamijenjen novim motorom koji je izraden 1. sijenja
2000. ili kasnije; ili
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(i1) izvrSena vaznija preinaka na motoru prema Tehni¢kom kodeksu
NOy; ili
(1)  povecana najveca trajna snaga motora vise od 10%.

b) Ispustanje NOx koje nastaje zbog preinaka navedenih u podtocki a) ove
to¢ke mora biti dokumentirano u skladu s NOy Tehni¢kim kodeksom
odobrenjem Uprave.

3 a) Pridrzavajuc¢i se odredbe pravila 3 ovog Priloga, rad svakog dizelskog
motora na kojeg se primjenjuje ovo pravilo je zabranjen, osim ako je
ispustanje dusikovih oksida (izracunato kao ukupno tezinsko ispustanje
NO,) iz motora unutar sljedecih ogranicenja:

(1) 17,0 g/lkW. h ako je n manje od 130 rpm,
() 45,0 x n*? g/kWh ako je n =130 ili veée, ali manje od 2000 rpm,
(i) 9,8 g/kW. h ako je n = 2000 rpm ili vece

gdje je m proracunska brzina vrtnje motora (broj okretaja koljenastog
vratila u minuti).

Ako se koristi gorivo sastavljeno od mjeSavine ugljikovodika dobivenih
iz nafte, postupak ispitivanja i nacini mjerenja moraju biti u skladu s
NOx Tehnickim kodeksom uzimajué¢i u obzir cikluse ispitivanja i
tezinske faktore koji su naznaceni u Dodatku II ovog Priloga.

b) Bez obzira na odredbe podtocke a) ove tocke, rad dizelskog motora je
dopusten:

(1) ako se na motoru primjenjuje sustav za procis¢avanje ispusnih

plinova kojeg je odobrila Uprava, u skladu s NOyx Tehni¢kim

kodeksom, radi smanjivanja ispuStanja NOx na brodu najmanje
na granice koje su navedene u podtocki a), ili

(i1) ako se primjenjuje drugi jednakovrijedni nacin, kojeg je odobrila
Uprava uzimaju¢i u obzir odgovarajuée smjernice koje je
razradila Organizacija, radi smanjivanja ispustanja NOy na brodu
najmanje na granice navedene u podtocki a) ove tocke.

Pravilo 14
Sumporni oksidi(SOy)

Op¢i zahtjevi

l. Sadrzaj sumpora svakog goriva koje se koristi na brodu ne smije prelaziti 4,5%
m/m.

2. Prosjecni sadrzaj sumpora u ostatku goriva koje se upotrebljava na brodovima na
svjetskoj razini mora se nadzirati uzimajuéi u obzir smjernice koje je razradila
Organizacija.

3. U svrhu ovog pravila, podrucja nadzora ispustanje SOy obuhvacaju:

" Odnosi se na rezoluciju MEPC 82(45) Smjernice za pracenje svjetskog prosjeka sadrzaja sumpora u
ostatku goriva pribavljenog za upotrebu na brodovima.
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a) Podrucje Baltickog mora kako je utvrdeno u pravilu 10 1. b) Priloga I,
podrucje Sjevernog mora kako je utvrdeno u pravilu 5.1. f) Priloga V; i

b) svako drugo podruc¢je mora, ukljucujuéi podrucja luka, koje je odredila
Organizacija u skladu s nacelima i postupcima za odredivanje podrucja u
kojima se nadzire ispuStanje SOy radi spreCavanja oneciS¢enja zraka s
brodova sadrzanim u Dodatku III ovog Priloga.

4. Za vrijeme dok se brodovi nalaze u podru¢jima u kojima se nadzire ispustanje
SOx, mora se udovoljiti najmanje jednom od ovih uvjeta:

a) da sadrzaj sumpora u gorivu koje se koristi na brodu u podrucju u kojem
se nadzire ispustanje SOy ne prelazi 1,5% m/m;

b) da je primijenjen sustav za proc¢iS¢avanje ispuSnih plinova, kojeg je
odobrila Uprava, uzimaju¢i u obzir smjernice koje je razradila
Organizacija, radi smanjivanja ukupnog ispustanja sumpornih oksida s
brodova, ukljucuju¢i pomoéne i1 glavne porivne strojeve, na 6,0 g
SO4/kWh ili manje, izratunato kao ukupna teZina ispustenog sumpornog
dioksida. Otpadni produkti koji nastaju upotrebom takvog sustava ne
smiju se ispuStati u zatvorenim lukama, prirodnim lukama i u$¢ima
rijeka, osim ako brod pruzi iscrpnu dokumentaciju da takvi otpadni
produkti nemaju Stetno djelovanje na ekoloSke sustave takvih zatvorenih
luka, prirodnih luka i uséa rijeka, na temelju uvjeta koje su vlasti drzave
luke priop¢ile Organizaciji. Organizacija mora o uvjetima obavijestiti sve
stranke ugovornice Konvencije; ili

c) da je primijenjen bilo koji drugi tehnoloSki postupak za koji se moze
dokazati da ograniCava ispustanje SOx do razine koja je jednaka onoj
opisanoj u podtocki b). Ove metode mora odobriti Uprava uzimajuéi u
obzir smjernice koje je razradila Organizacija.

5. Sadrzaj sumpora u gorivu koji je naveden u tocki 1. i tocki 4 a) ovog pravila
dobavlja¢ mora dokumentirati prema zahtjevu pravila 18. ovog Priloga.

6. Brodovi koji koriste razlicita goriva radi udovoljavanja tocki 4. a) ovog pravila
moraju osigurati dovoljno vremena da se sustav za dobavu goriva potpuno ispere od
goriva u kojima je sadrzaj sumpora veci od 1,5% m/m prije ulaska u podrucje u kojem se
nadzire ispustanje SOy. Zapremina goriva s niskim sadrZzajem sumpora (manjim ili
jednakim 1,5%) u svakom tanku, te datum, vrijeme i1 polozaj broda kad je dovrSena
svaka radnja prebacivanja goriva mora se upisati u brodski dnevnik kakav je propisala
Uprava.

7. Tijekom prvih dvanaest mjeseci neposredno nakon stupanja na snagu ovog
Protokola ili njegove izmjene ili dopune kojom se odreduje posebno podrucje u kojem se
nadzire ispustanje SOy u skladu s tockom 3 b) ovog pravila, brodovi koji ulaze u
podrucje nadzora ispustanja SO navedeno u tocki 3 a) ovog pravila ili odredeno prema
tocki 3. b) ovog pravila, izuzeti su od zahtjeva iz tocaka 4. 1 6. ovog pravila kao i1 od
zahtjeva tocke 5. ovog pravila ako se oni odnose na tocku 4 a) ovog pravila.

" Odnosi se na rezoluciju MEPC 130(53) Smjernice za sustave za pro&i§¢avanje ispustenog plina SOy na
brodovima.
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Pravilo 15
Hlapljivi organski spojevi

L. Ako se ispustanje hlapljivih organskih spojeva (VOC - od eng. Volatile organic
compounds) iz tankera mora nadzirati u lukama ili terminalima pod vlas¢u jedne stranke
ugovornice Protokola 1997, nadziranje se mora obavljati u skladu s odredbama ovog
pravila.

2. Stranka ugovornica Protokola 1997, koja odreduje luke ili terminale pod svojom
vlaS¢u u kojima ¢e se nadzirati ispustanja hlapljivih organskih spojeva, mora poslati
obavijest Organizaciji. Ova obavijest mora sadrzavati podatke o veli€ini tankera koji se
nadziru, o teretima koji zahtijevaju sustave nadzora ispustanja para kao 1 datumu
primjene takvog nadzora. Obavijest se mora podnijeti najmanje Sest mjeseci prije
datuma primjene.

3. Vlada svake stranke ugovornice Protokola 1997, koja odreduje luke ili terminale
u kojima ¢e se nadzirati ispustanje hlapljivih organskih spojeva iz tankera, mora
osigurati da se sustavi nadzora ispusStanja para koje je odobrila, uzimajuéi u obzir
standarde sigurnosti koje je razradila Organizacija,* postave u tim lukama 1 terminalima
te da je rukovanje s njima sigurno i na nacin koji nefe prouzrociti nepotrebno
zadrzavanje broda.

4. Organizacija mora poslati popis luka i terminala koje se odredile stranke
ugovornice Protokola iz 1997. drugim strankama tog Protokola, kao i1 drzavama
¢lanicama Organizacije u svrhu njihovog obavjesStavanja.

5. Svi tankeri koji podlijezu nadzoru ispustanja para u skladu s odredbama tocke 2.
ovog pravila moraju imati sustav za prikupljanje para koji je odobrila Uprava uzimajuéi
u obzir standarde sigurnosti koje je razradila Organizacija te takav sustav moraju
upotrijebiti tijekom krcanja takvih tereta. Terminali koji imaju ugradene sustave za
nadzor ispustanja para u skladu s ovim pravilom mogu prihvatiti postojece tankere koji
nemaju ugradene sustave za prikupljanje para u razdoblju od tri godine od datuma
primjene navedenog u tocki 2.

6. Ovo pravilo se primjenjuje samo na brodove za prijevoz plina na kojima su
sustavi za krcanje i skladistenje takvi da omoguéavaju sigurno zadrzavanje nemetanskih
hlapljivih organskih spojeva na brodu ili njihovo sigurno vra¢anje na kopno.

Pravilo 16
Spaljivanje na brodu

1. Osim kako je navedeno u tocki 5, spaljivanje na brodu je dozvoljeno samo u
brodskom uredaju za spaljivanje.

2. a) Osim kako je navedeno u podtocki b) ove tocke, svaki uredaj za
spaljivanje ugraden na brodu 1. sijecnja 2000. ili kasnije mora
udovoljavati zahtjevima Dodatka IV ovog Priloga. Svaki uredaj za
spaljivanje mora odobriti Uprava uzimaju¢i u obzir standardne

" Odnosi se na MSC/Circ.585 Standardi za sustave nadzora ispustanja para.
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specifikacije  za brodske uredaje za spaljivanje koje je razradila
Organizacija.

b) Uprava moze dopustiti izuzece od primjene podtocke a) ove tocke za
svaki uredaj za spaljivanje koji je ugraden na brod prije datuma stupanja
na snagu Protokola 1997. ako brod obavlja putovanja iskljucivo unutar
voda koje su pod suverenitetom ili vlas¢u drzave Ciju je zastavu brod
ovlasten vijati.

3. Nista u ovom pravilu ne utjeCe na zabranu ili druge zahtjeve Konvencije o
spre¢avanju onecis¢enja mora izbacivanjem otpadaka i drugih tvari iz 1972, kako je
izmijenjena 1 dopunjena 1 Protokola 1996. koji se na nju odnosi.

4. Na brodu je zabranjeno spaljivanje ovih tvari:
a) ostataka tereta iz Priloga I, II 1 III ove Konvencije i njima oneciS¢ene
ambalaze;
b) poliklorinbifenila (PCB);
C) otpadaka, kako je utvrdeno u Prilogu V ove Konvencije koje sadrzi vise
od tragova teskih metala; 1
d) naftnih derivata koji sadrZe halogene spojeve.
5. Spaljivanje fekalnog taloga i taloga goriva nastalih tijekom redovnog rada broda

moze se takoder obavljati u glavnim ili pomoénim pogonskim postrojenjima ili
kotlovima, ali se u takvim slu¢ajevima spaljivanje ne smije obavljati u izgradenim ili
prirodnim lukama 1 u§¢ima rijeka.

6. Spaljivanje polivinilklorida (PVC) na brodu je zabranjeno, osim ako se obavlja u
brodskim uredajima za spaljivanje koji imaju IMO svjedodZbu o odobrenju uredaja.

7. Svi brodovi s uredajima za spaljivanje na koje se primjenjuje ovo pravilo moraju
imati Prirunik za rad proizvodaca u kojem se opisuje rukovanje uredajem unutar
granica opisanih u tocki 2. Dodatka I'V ovog Priloga.

8. Osoblje odgovorno za rad s uredajem za spaljivanje mora biti uvjeZbano i
osposobljeno za primjenu smjernica navedenih u Priru¢niku za rad proizvodaca.

0. Zahtijeva se stalni nadzor izlazne temperature plinova izgaranja, a otpadne tvari
se ne smiju ubacivati u brodski uredaj za spaljivanje s stalnim dotokom, ako je
temperatura ispod najmanje dozvoljene temperature od 850° C. Ako se u brodske
uredaje za spaljivanje ubacuju otpadne tvari u skupinama uredaj mora biti tako izveden
da temperatura u komori za izgaranje dosegne 600° C kroz pet minuta od pocetka rada.

10.  Nista u ovom pravilu ne spre¢ava razvoj, ugradnju i rad uredaja za spaljivanje
drugacije izvedbe za toplinsku obradu otpadaka koji udovoljavaju ili nadmaSuju zahtjeve
ovog pravila.

" Odnosi se na rezoluciju MEPC 76(40), Standardna specifikacija za brodske uredaje za spaljivanje i
rezoluciju MEPC 93(45) izmjene i dopune rezolucije MEPC 76(40)
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Pravilo 17
Obalni uredaji za prihvat

1. Vlada svake stranke ugovornice Protokola iz 1997. duzna je osigurati uredaje
koji udovoljavaju:
a) potrebama brodova koji koriste njene luke u kojima se obavljaju

popravci, za prihvat tvari koje uniStavaju ozon i1 opreme koja sadrzi takve
tvari kada je uklonjena s brodova;

b) potrebama brodova koji koriste njene luke, terminale ili luke u kojima se
obavljaju popravci za prihvat ostataka od procis¢avanja ispusnih plinova
iz odobrenih sustava za prociS¢avanje ispusnih plinova ako takve ostatke
nije dopusteno ispustati u morski okoli§ u skladu s pravilom 14. ovog
Priloga;

bez izazivanja nepotrebno zadrzavanje broda; 1

c) potrebama u rezaliStima brodova za prihvat tvari koje unistavaju ozon i
opreme koja sadrzi takve tvari kada je uklonjena s brodova.

2. Svaka stranka ugovornica Protokola iz 1997. mora obavijestiti Organizaciju radi
daljnjeg obavjestavanja ¢lanica Organizacije o svim slucajevima gdje ne postoje uredaji
koje predvida ovo pravilo ili su navodno neodgovarajuci.

Pravilo 18
Kvaliteta goriva

1. Gorivo namijenjeno izgaranju koje je isporuceno i upotrijebljeno na brodovima
na koje se primjenjuje ovaj Prilog mora udovoljavati ovim zahtjevima:

a) osim navedenog u podtocki b):

(1) gorivo mora biti mjeSavina ugljikovodika dobivena rafiniranjem
nafte. Ovo ne iskljuuje unoSenje malih koli¢ina dodataka u
svrhu poboljsanja nekih svojstava;

(i1) gorivo mora biti bez anorganskih kiselina;

(i)  gorivo ne smije sadrzavati bilo kakav dodatak ili kemijski

otpadak koji:
1. ugrozava sigurnost brodova ili Stetno utjeCe na rad
strojeva, ili je
2. Stetan za osoblje, ili
3. pridonosi dodatnom onecis¢enju zraka; 1
b) gorivo namijenjeno izgaranju dobiveno postupcima koji nisu rafiniranje
nafte ne smije:
(1) sadrzavati viSe sumpora nego li to predvida pravilo 14. ovog
Priloga;

(i1) uzrokovati ispustanje NOx pri radu motora preko granice
navedene u pravilu 13.3. a) ovog Priloga;

(iii))  sadrzavati anorganske kiseline; 1

164



(iv) L. ugroziti sigurnost brodova ili Stetno utjecati na rad
strojeva, ili

2. Stetno djelovati na osoblje, ili
3. pridonositi dodatnom oneciS¢enju zraka.
2. Ovo pravilo se ne primjenjuje na ugljen u krutom obliku ili nuklearna goriva.
3. Za svaki brod na kojeg se primjenjuju pravila 5. 1 6. ovog Priloga podaci o gorivu

namijenjenom izgaranju koje je isporuceno i koje se upotrebljava na brodu na dostavnicu
goriva se moraju upisati barem podaci iz Dodatka V ovog Priloga.

4. Dostavnica goriva mora se drzati na brodu na lako pristupa¢nom mjestu radi
inspekcije u svakom razumnom trenutku. Dostavnica se mora Cuvati na brodu tri godine
od isporuke goriva brodu.

5. a) Ovlastena osoba nadlezne vlasti’ vlade ugovornice Protokola iz 1997.
moze pregledati dostavnice goriva na svakom brodu na koji se
primjenjuje ovaj Prilog, dok je brod u njenoj luci ili odobalnom
terminalu, izraditi presliku svake dostavnice te zahtijevati od
zapovjednika ili osobe koja upravlja brodom da potvrdi da je svaka
preslika vjeran prijepis takve dostavnice. OvlaStena osoba nadlezne vlasti
moze takoder provjeriti sadrzaj svake dostavnice savjetujuci se s lukom u
kojoj je dostavnica izdana.

b) Pregled dostavnica goriva i uzimanje ovjerenih preslika prema ovoj
tocki, nadlezna vlast mora obaviti u Sto kra¢em roku kako se ne bi
uzrokovalo nepotrebno zadrzavanje broda.

6. Uz dostavnicu goriva mora se priloziti uzorak isporuc¢enog goriva, uzimajuci u
obzir smjernice koje ¢e izraditi Organizacija. Uzorak mora biti zapecacen 1 potpisan od
predstavnika dobavljaca i zapovjednika broda ili odgovornog ¢asnika za ukrcaj goriva
nakon zavrSetka ukrcaja, te se drzati na brodu pod nadzorom, sve dok se gorivo znatnije
ne potrosi, a u svakom slu¢aju najmanje 12 mjeseci od isporuke.

7. Stranke ugovornice Protokola iz 1997. duzne su osigurati da odgovarajuce vlasti
koje su one odredile:

a) vode registar mjesnih dobavljaca goriva;

b) zahtijevaju od mjesnih dobavljaca da daju dostavnice goriva 1 uzorke

goriva u skladu s zahtjevom ovog pravila kojim dobavlja¢ goriva
potvrduje da gorivo udovoljava zahtjevima pravila 14. 1 18. ovog Priloga.

C) zahtijevaju od mjesnih dobavlja¢a da presliku dostavnice goriva zadrze
najmanje tri godine radi pregleda i provjere drzave luke, ako je potrebno;

d) poduzmu odgovaraju¢e mjere protiv dobavljaca goriva za koje se utvrdi
da isporuCuju gorivo koje ne udovoljava onome $to je navedeno u
dostavnici.

e) obavijeste Upravu o svakom brodu koji ukrcava gorivo koje ne

udovoljava zahtjevima pravila 14. ili 18. ovog Priloga; i

" Odnosi se na rezoluciju A.787(19), Postupci nadzora drzave luke, kako je izmijenjena i dopunjena
rezolucijom A.882(21).
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f) obavijeste Organizaciju radi izvjeStavanja stranaka ugovornicama
Protokola iz 1997. o svim sluc¢ajevima kada dobavlja¢i goriva nisu
udovoljili zahtjevima navedenim u pravilima 14. ili 18. ovog Priloga.

8. U vezi s inspekcijama drzave luke koje provode stranke ugovornice Protokola
1997, stranke ugovornice obvezuju se nadalje da ce:

a) obavijesti stranku ugovornicu ili drzavu koja nije stranka, a pod ¢ijom je
nadlezno$¢u izdana dostavnica goriva, o slucajevima isporuke goriva
koje ne udovoljava zahtjevima, navodeci sve potrebne podatke; i

b) osigurati poduzimanje odgovarajucih radnji kako bi se gorivo za koje je
utvrdeno da ne udovoljava zahtjevima zamijenilo odgovaraju¢im.

Pravilo 19

Zahtjevi za platforme i postrojenja za busenje

1. Pridrzavaju¢i se odredaba tocaka 2. i 3 ovog pravila, fiksne i plutajuce platforme
1 postrojenja za buSenje moraju udovoljavati zahtjevima ovog Priloga.

2. Ispustanja koja nastaju neposredno od istrazivanja, iskoriStavanja i s njim
povezane odobalne obrade rudnih bogatstava podmorja su, u skladu s ¢lankom 2.3 b) (i1)
ove Konvencije, izuzeta od odredaba ovog Priloga. Takva ispustanja ukljucuju:

a)

b)

d)

ispustanja koja nastaju od spaljivanja tvari koja su iskljuiva 1 izravna
posljedica istrazivanja, iskoriStavanja i s njima povezane odobalne
obrade rudnih bogatstava podmorja, ukljucujuéi, ali se ne ograni¢avajuci
na izgaranje ugljikovodika na baklji, izgaranje otpadaka, mulja i/ili
isplake tijekom dovrSavanja i ispitivanja buSotine 1 izgaranje koje nastaje
zbog izvanrednih uvijeta;

oslobadanje plinova i hlapljivih spojeva koji su uhvaceni u isplaki i
otpacima;

ispustanja iskljuivo 1 u izravnoj vezi s obradom, rukovanjem i
skladiStenjem ruda iz podmorja; 1

ispustanja iz dizelskih motora koji su isklju¢ivo namijenjeni istrazivanju,
iskoriStavanju 1 s njima povezanom odobalnom obradom rudnih
bogatstava podmorja.

3. Ako Uprava odobri, zahtjevi pravila 18. ovog Priloga ne primjenjuju se na
upotrebu ugljikovodika koji se proizvode i kasnije upotrebljavaju na mjestu kao gorivo.
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NAPOMENE PREVODITELJA
Prilog ima 6 dodataka:
Appendix 1

Form of IAPP Certificate (Regulation 8)
Appendix 11

Test cycles and weighting factors (Regulation 13)
Appendix 111

Criteria and procedures for designation of SO, emission control areas
(Regulation 14)

Appendix IV

Type approval and operating limits for shipboard incinerators (Regulation 16)
Appendix V

Information to be included in the bunker delivery note (Regulation 18(3)
Unified Interpretations of Annex VI

Ovih 5 dodataka na engleskom jeziku objavljeni su u "Narodnim novinama -
Medunarodni ugovori" br.4/05.

Ovdje objavljen Prilog VI sadrzi izmjene 1 dopune Priloga iz rezolucije MEPC br.132
usvojene 22. srpnja 2005. Prilog VI objavljen u "Narodnim novinama - Medunarodni
ugovori" ne sadrzi izmjene 1 dopune usvojene rezolucijom MEPC 132.

Protokol iz 1997, ¢iji je sastavni dio Prilog VI, prihvatilo je do sada 36 drzava s 70,58%
svjetske trgovacke flote (stanje na dan 30. rujna 2006.) 1 to kako slijedi:

Azerbajdzan, Bahami, Banglades, Barbados, Belgija, Bugarska, Cipar, Danska,
Estonija, Finska, Francuska, Grcka, Hrvatska, Italija, Japan, Latvija, Liberija,
Litva, Luksemburg, Kina, Koreja, MarSalski Otoci, Norveska, Njemacka,
Panama, Poljska, Samoa, Saudijska Arabija, Singapur, Slovenija, Sveti Kristofor
i Nevis, Spanjolska, Svedska, Ujedinjeno Kraljevstvo Velike Britanije i Sjeverne
Irske, Tuvalu, Vanuatu
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