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U magistarskom radu pod nazivom “Projektiranje
tehnolozkog procesa cestovno—%el jezni&kog kontejnerskaog
terminala" uvodni dio obuhvatio je postavljanje problema, jer
su nedovoljni kapaciteti terminala imali za posljedicu
produzenje ukupnog vremena prijevoza. Zadatak i cilj
istrazivanja bio je odredivanje sadrzaja i funkcionalne
cjeline terminala razli&itim znanstvenim metodama.

Definirana je funkcija kontejnerskog terminala kroz
ulogu u integralnom prijevoznom procesu. U odredivanju
geoprometnog polozaja funkcije 1 namjene kontejnerskih
terminala obradena su dva osnovna modela s obzirom na
prometne grane koje se u njemu susred¢u:

- terminali luékog tipa, i
- terminali kontinentalnog tipa.

Mresu kontejnerskih terminala treba programirati nizom
malih terminala koji bi zadovoljavali potrebe uzeg
gravitacijskog podrué&ja uz moguénost gireg povezivanja s
veéim centrima u zemlji i inozemstvu.

Prometno obiljezje kontejnerskih terminala nameée
prou&avanje prometa kroz tehnoloski podsustav kontejnera i
prijevoznih sredstava uz angaziranje odredenih kapaciteta.
Zbog toga se pri&lo sustavnom pristupu u sveobuhvatnosti i
slozenosti terminala koji je karika u cestovno-:2eljezni&kom
prometu kontejnera.

Definirani su procesi unutar elemenata kontejnerskih
terminala 1 to posebno na lu&kim, a posebno na kontinentalnim
terminalima. Cilj je bio postiéi njihovo harmonié&no
djelovanje.

Interdisciplinarni pristup projektiranju terminala dat
je kroz tehnolo#ku osnovu analiziranjem tereta i njegove
pojavne veze, 1 kroz tehni&ke zahtjeve tj. objekte koji
trebaju zadovoljiti stabilnost i é&vrsto¢u konstrukcije.

Da bi se 1izbjegli promazaji u smjestaju terminala
prou&ena je makrolokacija koja se ogleda u razvoju
gospodarstva zaleda i politieke situacije koja je izvan
kontrole i utjecaja terminala. Mikrolokacija je podrucje
vezano uz proizvodne i potro&ne centre, prometnice i dr.

Radi projektiranja cestovno-2el jezni&kog konte jnerskog
terminala potrebno je provesti utvrdivanje gravitacijskih
zona. U radu su korigtene geografsko-geometrijska metoda,
kopneno-tarifna, prema stvarnim trogkovima prijevoza kopnenimn
prometnicama a na osnovi ukupnih trogkova prijevoza 1 metoda
kojom se ocjenjuju logistie&ki elementi znacajni %8
odredivanje veli¢ine zone terminala.



Prostorno uredenje kontejnerskog terminala treba
ispuniti privredne, prometno-ekonomske, tehnolosko-tehnicke,
gradevinske i urbanisti&ke uvjete, radi organiziranja

proizvodnog procesae.

Definiranjem kapaciteta osnovnih i prate¢ih sadr:zaja
kontejnerskog terminala i veli&ine slagalifta odredena Jje
njegova optimalna veli&ina. Algoritmom je ponudeno optimalno
rjesenje modela cestovno-:eljezni&kog terminala.

Odredivanje propusne moéi cestovno-2el jeznie&kog
terminala, veli&ine slagalista i ostalih elemenata terminala
rezultiralo je prora&unom stati&kog i dinamiékog kapaciteta
terminala, &ime bl se postiglo harmoni&ko djelovanje sustava.

0d velike vaznosti za djelovanje kontejnerskih terminala
ima i odabir prekrcajne mehanizacije i prijevoznih sredstava
kao nositelja prekrcajnog procesa. Na osnovi proraé&una
kapaciteta u radu je data optimalna struktura mehanizacije i
prijevoznih sredstava na cestovno-:eljezni&kom kontejnerskom
terminalu s posebnim naglaskom na cestovna vuéna sredstva,
cestovne kontejnerske poluprikolice, tegljaée i poluprikolice
kao i na utvrdivanje manevarki =za odvijanje 2eljezni&kih
operacija.

Prijedlogom matemati&kog modela izra&unate su potrebne
veli&ine slagalista na osnovi vr&nog satnog optere¢enja i
zakonitosti, dolaska kontejnera na slagaliste.

Za komunikaciju cestovnog i 2eljezniékog prometa s
drugim granama i prekrcajnom mehanizacijom, predlozen Jje
model za prora&un duzine i propusne moéi cestovnih prometnica
i 2eljezniékih kolosijeka na kontejnerskom terminalu.

Oblikovanje organizacije pri projektiranju cestovno
el jezni¢&kog kontejnerskog terminala nameéce uvodenje
informacijskog sustava koji bi imao wunutrasgnje i vanjske
tokove &to bi osiguralo brz protok informacija. Rezultat toga
su brze 1 ispravne odluke pri pruzanju operacija prihvata i
otpreme kontejnera. Time se postize viga razina sigurnosti i
pouzdanosti odvijanja prometa, kao i povedcanje ekonomskih
efekata.



