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Sazetak

Osnovni cilj istrazivanja u ovom radu je bio da uz pomo¢ izrade modela i
simulacijom potraznje za prijevoznom uslugom na liniji izmedu dviju luka
brodovima tehnologija za prijevoz cestovnih vozila morem, dakle brodovima
Ro - Ro, car - ferry i car carrier tehnologije, postavi obrazac po kojem bi bilo
moguce izracunati koja kombinacija plovnih jedinica razli€itih tehnologija
predstavlja optimalno rjeSenje za pojedinu liniju.

Odredivanjem cilja istrazivanja postavljen je zadatak Cije rijeSenje je
pronadeno postavljanjem modela u kojem je koriStena metoda analize
rentabilnosti, odnosno analize pokrica troSkova. Kod navedene metode se
usporedbom prihoda i troSkova, odnosno mjerenjem tocke ostvarenja praga
rentabilnosti ili tocke ostvarenja dobiti, moze jednostavno odrediti koju je
tehnologiju bolje primjeniti na nekom prometnom pravcu, a s aspekta
ostvarenja $to vece dobiti kod ucesca dviju ili vise tehnologija na nekom
prometnom pravcu.

Razmatrajuéi problematiku trajekine tehnologije uoen je nedostatak
literature koja bi se bavila transportnim jedinicama, pristanima i drugim
organizacijskim oblicima takve transportne tehnologije, te bi stoga ovaj rad
imao predstavijati pokusaj sistematskog iznoSenja relevantnih cinjenica
vezanih uz osnovne znacajke, tehni¢ko - tehnoloske karakteristike, podrucje
primjene, te efekte eksploatacije navedene tehnologije u razli€itim uvjetima
potraznje.

lako se krcaju teretima koji na vrlo sli¢an nacin dolaze na palubu broda,
tj. budu ukotrljani, brodovi trajektne, Ro -Ro ili car carrier tehnologije imaju
svoja jasno odredena podrucja primjene i kod toga nema velikih odstupanja.
Osnovno obiljezje djelovanja plovnih jedinica svih triju podtehnologija prijevoza
cestovnih vozila morem je ukrcaj tereta horizontalnim putem i slijedom toga i
njegovo uskladistenje na brodu na ravnim neprekinutim palubama, $to diktira
gotovo sva konstrukcijska rieSenja na takvim brodovima.

Palube broda moraju biti ojaéane kako bi mogle podnijeti ukupnu tezinu
tereta i vozila na kojem se teret nalazi, ukrcajno - iskrcajne rampe sposobne
podnijeti sve terete koje ée se eventualno ukrcati na brod i posebne
sigurnosne izvedbe zbog moguceg prodora vode. Tu su takoder dizala i
interne rampe, fiksne ili adaptibilne, uredaji za odzracivanje garaznih prostora
u kojima se u odredenim trenucima ukrcaja i iskrcaja biljezi snazna polucija
ispusnih plinova, sustavi brodskih stabilizatora, oprema za priévrséivanje
tereta na kotaCima. Brodovi ovih tehnologija prednjaée visinom troskova
pogona, odrzavanja, amortizacije i osiguranja u odnosu na brodove sli¢nog
kapaciteta drugih tehnologija.



Operateri sve tri tehnologije prodaju brodski prostor, najéesée izrazen u
duzinskim metrima ukupnog palubnog prostora, ili alternativno u broju vozila,
koje se ukupno moze ukrcati na sve palube trajekata za prijevoz vozila, Ro -
Ro brodova, odnosno specijaliziranih plovila za masovni prijevoz automobila ili
kamiona. Izuzetak od tog osnovnog pravila je iskazan u &injenici da se kod
trajekata za prijevoz vozila krcaju i putnici koji osim klasiéne prevoznine
plaéaju i koristenje brodskih kabina, te usluge bogato opremljenih brodskih
ugostiteljskih prostora i zabavnih centara.

Kako je u petom poglavlju utvrdeno metodom analize rentabilnosti, a na
primjeru linije izmedu Ankone i Patrasa, optimalno rjesenje je bilo upotrijebiti
brod car - ferry tehnologije. Kako se na tom prometnom pravcu prevoze vece
koli¢ine osobnih vozila i kamiona s voza€ima, putnika koji putuju bez vozila,
prometnih tokova koji svojim obiljezjima ocrtavaju turisticka kretanja, kao jasan
odgovor na takvu prometnu potraznju pojavio se brod trajektne tehnologije koji
je svojim velikim garaznim prostorom mogao zadovoljiti u potpunosti sve
zahtjeve prometne potraznje na tom pravcu. Jasno je da takav brod moze
adekvatno odgovoriti i prometnoj potraznji za prijevozom vozila bez vozaca,
ukoliko dimenzije paluba ili rampi broda nisu ograni¢avajuéi faktor. Dakle,
prate¢i potraznju za prijevoznom uslugom i njene segmente na nekom
prometnom pravcu, moze se donijeti odluka koju je tehnologiju na nekom
pravcu bolje upotrijebiti u funkciji ostvarivanja veée dobiti.

Simulacijom prometne traznje, tj. oponasanjem sustava linijskog prometa
na jednom pravcu za razliGite koli¢ine ostvarenog prihoda i troSkova te razine
iskoriStenosti kapaciteta, kao dopunom postavlijenom modelu prometne
potraznje za prijevoznom uslugom na nekom prometnom pravcu, moze se
istraziti koju je tehnologiju bolje upotrijebiti. Kako se danas kao odgovor na
neku prometnu potraznju na nekoj liniji kao odgovor javljaju brodovi Eiji je
kapacitet tako projektiran da takav brod moze biti optimalno popunjen cijelo
razdoblje odvijanja linije, bez obzira na strogu podjelu izmedu car ferry, car
carrier i Ro - Ro tehnologiju, jasno je da na toj crti treba traziti odgovor na
pitanje koju je tehnologiju najbolje upotrijebiti kao odgovor na potraznju za
prijevoznom uslugom na nekom prometnom pravcu.

Dosliednom politikom promicanja komparativnih prednosti sustava
pomorskog gospodarstva, odnosno njegovih segmenata, moglo bi se znacajno
pridonijeti skracenju razdoblja obnove, brzem dosegu faze poleta hrvatskog
gospodarstva, a time i svrstavanju Hrvatske u skupinu razvijenijih pomorskih
zemalja.

Tako se u zastalom hrvatskom pomorskom gospodarstvu tek trebaju
ocekivati dinamicnije razvojne stope pracene i ukljuivanjem u najnovije
trendove u razvoju tehnologija prijevoza cestovnih vozila morem. Razvojni
impulsi pomorskog gospodarstva odrazili bi se i kroz povecani medusektorski
utjecaj na razvoj sveukupnog nacionalnog gospodarstva, te bi umnogome
utjecali na obnovu u kracem razdoblju, te na razvoj otoka i priobalja.



