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SAZETAK

OneciS¢enje mora s brodova nakon pomorskih nezgoda nije ucestalo, no kada se dogodi
uzrokuje ogromne Stete s nesagledivim posljedicama po morski okoli§. Naime, u svijetu je
opceprihvaceno nacelo da brodovi koji oneciste more odgovaraju premda posada broda nije
uvijek 1skljucivi krivac. Potrebno je istaknuti da oneci§¢enje morskog okolisa nije ograni¢eno
samo na pomorske nezgode ve¢ 1 na svako najmanje onecis¢enje tijekom redovite plovidbe i
operacija. Procjenjuje se da danas u svjetska mora godi$nje ispusta do deset milijuna tona
ulja. Sve vece koli¢ine ulja koja se proizvode, prevoze, preraduju i upotrebljavaju na moru
potencijalno su opasni oneci$¢ivaci zbog moguceg izlijevanja. Postoje razli¢iti izvori
onecis¢enja mora s broda npr. sudar, pozar, eksplozija, nasukanje, namjerno izbacivanje
brodskih kaljuza, debalastiranje tankova kao 1 sluajno onecisCenje za vrijeme
ukrcaja/iskrcaja goriva, tereta, otpada i drugih tvari s broda ili na brod. Brod zbog svoje
pokretljivosti moze izazvati izravnu Stetu u viSe drzava, a moze se na¢i nakon oneciscenja, u
podruc¢ju pod nadzorom drzave koja nije pretrpjela Stetu. U osnovi ovih naznaka uvida se
problem koji je prisutan u svakodnevnom Zivotu pomorca u ¢ijim je “rukama” moguéi izvor
ekoloske katastrofe. Medunarodne mjere za sprije€avanje onecis¢enja mora s brodova svode
se uglavnom na donoSenje sve veceg broja konvencija/kodeksa koji u pravilu sporo donose
znatniji u€inak. Osposobljavanje pomoraca u skladu s pravilima konvencija dovodi do toga
da je bitno isklju¢ivo smanjiti trokove posade na Stetu kvalitete osoblja na brodu.
Zapovjednik broda po svojoj ulozi 1 odgovornosti mora rukovoditi sprije¢avanjem
onecis¢enja mora svim mogucim oneci$¢iva¢ima, bez obzira nalazi li se brod na moru ili u
luci. Sprijeavanje one&iS¢enja mora s broda briga je svih €lanova posade. Cilj ovog
magistarskog rada je odredivanje mogucih rjeSenja o tome kako sprijeciti istjecanje i
ispustanje raznih oneci$¢ivaca s broda u more kao i utemeljiti postupke nakon istjecanja tj.

nezgode.



U radu se predlaze novi pristup problemu oneciS¢enja morskog okolisa na nacin

sprijeCavanja postignuto stalnom kontrolom. Izradene liste provjera, na kraju rada,
predstavljaju osnovu za detaljniju obradu svakog tehnoloSkog procesa na brodu vezanog za
moguce onecis¢enje morskog okolisa ispusStanjem ili izbacivanjem onih §tetnih tvari koje su
nastale tijekom redovite uporabe broda kao i u slucaju nezgoda na moru. Rad na planu
sprije¢avanja oneci§¢enja mora s brodova mora do¢i u fazu prakti¢ne primjene, tj. mora

postati primarna zadaca svima koji Zive od mora.



SUMMARY

Pollution from vessels after accidents is not often, but if it happens is causing damages to
marine environment with unforeseen consequences. It is common practice that polluting
vessels have burthen of proof although ship’s crew is not always responsible. It must be
pointed out that even single operational spill is enough to cause marine environment
pollution. Every year more than ten million tonnes of oil pollute the sea. Increasing quantity
of oil produced, transported, manufactured and exploited on board is potential pollutant of
the sea. Pollution from vessels may arise from collision, fire, explosion, grounding, pumping
out bilges, deballasting and operational spill while loading or discharging of cargo, bunker,
waste etc. Due to world-wide trading pattern the vessel may cause environmental pollution to
several states. Afterwards she can be found under jurisdiction of the state that did not suffer
any damage. Nowadays, marine environment pollution primarily depends on human factor,
seafarers in particular. International rules for preventing pollution of the sea from ships are
not very effective. Training standards of seafarers reduce costs at the expense of quality. The
ship’s master at management level is obliged to prevent pollution both in port and at sea. All
crewmember’s concern is to prevent pollution from ship. Objectives of this paper are: finding
proper ways to prevent spillage of pollutants and establishing procedures upon accident.
Pollution prevention by permanent control is suggested. Technological process leading to
marine pollution is summoned in check list. Therefore, preservation of the sea as common

heritage of mankind is a must.
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